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Analiza biezacej siatki potgczen komunikacji miejskiej
pod katem zapewnienia regularnych i rownomiernych
potaczen dla mieszkancow wszystkich dzielnic miasta,
ze szczegdllnym uwzglednieniem czestotliwosci
oraz liczby kurséw poszczegdlnych linii. Ogdlna liczba
pasazerow komunikacji miejskiej w latach 2023 - 2025

Posiedzenie Komisji Infrastruktury Rady Miasta Opola w dniu 16.02.2026 .




1. Krétka charakterystyka linii autobusowych.

Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0.0. w Opolu swiadczy ustugi pasazerskie na terenie miasta
Opola oraz gmin osciennych, ktdére miasto okalajg. W obecnej siatce pofaczen autobusy
Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego obstuguja 20 linii autobusowych dziennych, w tym 16
miejskich oraz 4 pozamiejskie. Do linii miejskich zaliczaja sig linie nr: 1, 3,5, 7, 9, 10, 11, 12,
13, 14, 17, 18, 21, 25, 28 oraz 30. Natomiast do linii pozamiejskich zaliczaja sie linie nr: 8, 15,
16 oraz 80. Linie te funkcjonujg na podstawie porozumien miedzygminnych zawartych przez
Miasto Opole z:

1) Gming Komprachcice,

2} Gming Dgbrowa,

3} Gming Prdszkéw.
Gminy te partycypuja w kosztach utrzymania potaczen.

Ponadto, MZK Opole obstuguje réwniez 2 linie nocne nr: N1 oraz N2, a takze 5 linii szkolnych:
$Z1, 822, 524, SZ10, SZ20.




2. Obstuga dzielnic przez komunikacje miejska.

OPOLE

W PODZIALE NA 13 DZIELNIC
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DZIELNICA:
B | - Czamowasy, Brzezie, Borki, Swierkle
B 11 - Krzanowice, Wroblin, Zakrzéw
I 11 - Chabry
[ 1V - Armii Krajows)
[ v - Malinka, Goslawice
7] VI - Kolonia Gostawicka, Grudzice, Malina
VIl - Grotowice, Nowa Wies Krédlewska, Groszowice
] v - Srodmiescie
[ ] 1X- stare Miasto
X - Nadodrze
77 Xi - Zaodrze
I X - Bierkowice, Stawice, Wrzoski, Pélwies A

[ X111 - Zerkowice, Chmielowice, Windw, Szczepanowice-Wéjtowa Wies




Dzielnica | 10%, 21*, SZ10

Dzielnica I 10%, 21%*, N1, N2, 5Z4

Dzielnica lll 1,3,7, 11, 15,18, 21, 28, N1, N2

Dzielnica IV 1,3,57,9,10,13,15,17,18, 25, 28, N1, N2, 571

Dzielnica V 1,5,7,9,10,13, 14, 15, 17, 18, 21, 28, N1, 571, 5220
Dzielnica VI 10,11, 14, 17, 18, 21, 28, N1, 522, 5220

Dzielnica VII 3,7,8,11,12, 14, 16, N2, 572

Dzielnica Vill 1,3,57,9,10,11,12, 13, 14, 15, 16, 17, 21, 25, 28, 30, N2
Dzielnica IX 1,3,5 7,38, é, 10,11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 21, 25; 28, 30, 80, N1, N2
Dzielnica X 1,5,7,8,9, i2, 13,15, 16,17, 18, 25, 28, 30, 80, N1
Dzielnica Xl 1,5,7,8,9,12,13, 15,16, 17, 18, 25, 28, 30, 80, N1
Dzielnica Xl 1,5,9, 12,13,18,28

Dzielnica XIII 7,8,15,16, 17, 25, 30, 80, N1

* linia 10 posiada 48 wariantéw w rozktadzie jazdy roboczym szkolnym
* |inia 21 posiada 18 wariantéw w rozktadzie jazdy roboczym szkolnym

3. Wyniki badan niepeinien autobusow — jesien 2025 r.

W ramach badan przeprowadzonych w dniach 03.11.2025 — 10.12.2025 r. przez zesp6t
obserwatorow, wykonano pomiary wielkesci potokéw pasazerskich na kazdym kursie w sieci
komunikacyjnej w dni robocze szkolne, soboty i niedziele.

Badania przeprowadzono z wylaczeniem okresu Wszystkich Swietych (29.10-02.11) i Swieta
Niepodleglosci {10-11.11).

Obserwacje polegaty na zliczaniu pasazerdw wsiadajgcych i wysiadajacych oraz ustalaniu ich
bilansu po odjechaniu autobusu z przystanku. Zbadany zostat jednokrotnie kazdy kurs w catej
sieci komunikacyjnej odpowiednio dla dnia roboczego szkolnego, soboty i niedzieli.

Zrealizowane pomiary wykazaty, iz autobusami komunikacji miejskiej w Opolu w dzieri roboczy
szkolny podrdiuje 53 757 pasazerdw. W sobote liczba pasazeréw znaczaco maleje {o 55%),
przez co popyt w sobote wynosi 23 960 osob. Z kolei w niedzielg liczba pasazeréw autobusow
komunikacji miejskiej w Opolu wynosi 12 655 oséb (24% liczby pasazerow wzgledem dnia
roboczego szkolnego, 53% wzgledem soboty).




Najwiecej pasazerow odnotowano na liniach:

U w dzien roboczy: 3, 10, 15, 17,

U soboty: 3,5, 10, 12, 15, 17,

U niedziele: 3, 10, 12, 15, 17.

od 6000

___Linie komunikacyjne

od 5000 do 5999

3, 10,15, 17

od 4000 do 4999

od 3000 do 3999

8,12

od 2000 do 2999

5.7,13,14,25

3,5, 10,12, 15, 17

od 1000 do 1999

1,911,186, 18, 21, 28

13,18, 28

2. 10: 1215, 17

od 500 do 999

8,9, 11,14, 21

5,8,.13,14,18,21,
28

do 499

30, 80, N1, N2

1, 16,25, N1, N2

11,16, 25, N1, N2

a) pordwnanie liczby pasazerow z wynikami badan z 2015 r. i 2022 r.:
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b) rozktad popytu na przewozy w przedziatach godzinowych:

00:00 - 00:59

01:00 - 01:59 10
02:00 - 02:59 1
03:00 - 03:59 2
04:00 - 04:59 | 30
05:00 - 05:59 1 142
06:00 - 06:59 Rl 228
07:00 - 07:59 A 361
08:00 - 08:59 E | 447
09:00 - 09:59 _ A 648
10:00 - 10:59 | 684
11:00 - 11:59 - 909
12:00 - 12:59 _ = 1050
13:00 - 13:59 . 999
14:00 - 14:59 1079
15:00 - 15:59 1101
16:00 - 16:59 _ 1027
17:00 - 17:59 B | 1015
18:00 - 18:59 :| 831
19:00 - 19:59 i 828
20:00 - 20:59 568
21:00 - 21:59 E| 422
22:00 - 22:59 Ll 203
23:00 - 23:59 I 61

Suma 12655




c) zestawienie wskaznikow dla poszczegolnych linii:

Dzien roboczy szkolny

Maksymalna liczba $r. liczba
» lizba . Srednia liczba pasazeréw Maksymalne Srednie napelnienie |$r. dugo$¢ przejazdu | $r. czas przejazdu | pasazeréw
Linia , Udziat % - . g i A y " " -
pasazerdw pasazerow na kursie | przewiezionych 1 | napednienie pojazdu maksymalne pasaiera [km] pasazera [min] |przewiezionych
kursem na 1wzkm
linia 1 | 1665 3,1% u7 74 52 213 43 10,8 28
linia 3 5087 9,5% 39,7 2 70 239 29 95 38
linia 5 B 2927 5,4% 523 155 58 263 37 121 29
linia7 [ 243 4,5% 39,9 126 52 213 43 123 25
linia 8 3210 6,0% 59,4 m 75 311 62 155 23
linia 9 | 1551 2,9% 51,7 133 74 271 35 19 36
linia10 [ 5497 10,2% 55,5 13 64 282 44 135 28
linia 11 1981 3,7% 283 75 49 17 36 1,0 25
liniaz [0 313 5,8% 496 119 62 26,9 53 135 26
linia 13 2721 5,1% 535.; 113 60 299 47 14,4 34
linia 14 2395 4,5% 3620 m 58 204 42 1,1 25
linia 15 5330 9,9% 513 128 69 287 36 121 42
linia1e [ 1457 2,7% 405 - % 68 244 5.2 14,6 21
linia 17 5719 10,6% 628 145 82 335 35 126 43
linia18  [[ 1802 3,4% 4,2 106 69 286 47 14,1 31
linla21  [[ 1975 3% 395 89 46 204 517 14,2 17
linia 25 2759 5,1% 433 89 45 238 31 10,9 32
linia 28 [ 1494 2,8% 482 107 44 216 40 132 28
linia30 | a2 0,8% 162 1 56 123 27 95 24
liniagd | 128 0.2% 9,1 43 27 73 75 15,8 06
linia N1 52 0,1% 14 18 1 51 55 1.2 04
linia N2 2 0,0% 31 6 6 26 54 119 02

Sy 100% 137 m 82 %2 4 125 29
miejska
& udziat w liniach s P s AL e els
podsumowanie R $redniawazona  warto$€ maksymalna warto$¢é maksymalna  Srednia watona §redniawaiona  $rednia waiona $rednia wazona

Srednia liczba pasazeréw w kursie na poszczegélnych liniach
autobusowych w dzien roboczy szkolny
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Maksymalna lczba St liaha
- Liczha : $rednia licba i, " Maksymalne | $rednie napelnienie |Sr. diugos¢ przejazdu | $r. czas prejazdu | pasaterdw
Linia & Udziat % 2 . |pasaierow przewiezionych P ! - - L,
pasazerdw pasaierow w kursie i napenienie pojazdu maksymalne pasatera [km] pasazera [min] | przewiezionych
na 1wzkm
a1 | 3% 14% 2538 37 2% 152 47 99 21
linia 3 2108 1,3% 337 n 45 26 30 85 34
linia 5 206 9,2% 38,7 72 46 138 41 125 23
linia 8 991 41% 49,6 89 4 85 65 43 18
finia 9 3 3,5% 383 54 30 184 31 98 27
liniato | 284 9% 24 85 3% 1756 45 125 20
lina1l | 642 2,7% 16,9 50 45 19 40 109 15
linia1z | 2491 10,4% 37 79 49 B5 54 129 22
linia13 | 1263 53% 32 59 3% 172 39 13 21
linia 14 % 752 3,1% 198 39 pi] 12,0 43 10,2 14
linia 15 250 10,6% 3.1 75 40 183 36 108 26
linia 16 14 0,6% 72 18 17 69 62 1,1 07
linia 17 278 11,6% 392 82 43 212 35 10 29
linia18 192 5,0% 313 B 46 250 49 11 27
linia21 994 41% B i 60 2 137 58 132 13
linia2s | 420 1,8% R P 50 bz} 19 32 10,0 17
linia2s8 | 1168 4,9% 389 [5] 2 219 47 17 23
linia N1 il 0,3% 1,0 n u 13 53 109 07
linia N2 53 0,2% 76 17 12 6,1 59 16,2 04
358 89 49 : 197 | 42
Sredniawaiona  wartosé maksymaina  wartosé maksymalna wartos¢ maksymalna  $rednia wazona

Srednia liczba pasazeréw w kursie na poszczegéinych liniach
autobusowych w sobote
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Maksymalna lizha §r. ligha
lnia |tiaba psateriw i Sfednia liczba . pas.ai.eréw Ma}‘sgtmalr!e Srednie napefnienie [Sr. dlugo's'é preejazdu | §r. ass przej:f:du pasa;tie_rﬁw
pasaierdw w kursie | przewiezionych 1 | napelnienie pojazrdu | maksymalne pasaiera [km] | pasazera[min] | przewiezionych

kursem na 1wikm
finia 3 o m 134% 43 52 38 15 33 94 22
linia 5 758 6,0% 23 4 7 13 39 17 12
linia 8 : 524 41% 21 55 il 1 63 15 11
linia 10 B 18 9.5% 15 49 . 30 1 43 122 11
linia 11 417 33% 16 3 i) 8 34 9,5 10
linia 12 e 1132 8.9% 199 49 3 12 49 16 11
linia13 | 84 1.0% B3 L] 28 L 42 125 15
liniat4 | 530 4% 139 35 2 9 45 10 10
linia 15 1907 15,1% 72 60 2 15 36 109 2,0
linia 16 55 04% 3 £) 9 4 32 "1 03
linia 17 1469 15% 25 51 3 L] 36 15 17
linia 18 54 43% 181 Ell 0 1 39 13 14
linia 21 598 47% 157 3 il 9% 64 U5 038
linia 25 266 1% 140 35 2 8 36 12 11
linia 28 552 44% . N4 3 2 12 45 %1 13
linia N1 L 03% A3 15 9 5 56 13 04
linia N2 k7] 03% 45 1 8 4 63 135 03
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d) najpopularniejsze przystanki w catej sieci:

1 |1Maja- Dworzec Gowny | 2 . Reymonta 2578 2110

2 |Reymonta | 327 1757 1847 3604
3 [Plac Kopernika - Sienkiewicza | 287 2128) 1319 3447
4 [Plac Kopernika - Uniwersytet | 290 1646 m4 3360
5  [Niemodlinska - Koszyka | 218 k. zach. 1038 1700 2738
6 [Niemodlifiska - Koszyka | 217 k.wsen 1754f | 893 2647
7 |Ozimska - Dubois | 260 k. s 81| 110 1941
8  |Ozimska - Dubois | 259 % wsch 1050 782 1832
9 [Niemodliiska - Szkota | 221 1345 435 1780|
10 |Sienkiewicza | 330 509) 10958 1604

1 Maja - Dworzec Gowny | 2

Plac Kopernika - Sienkiewicza | 287

Plac Kopernika - Uniwersytet | 290

Niemodliniska - Koszyka | 218

Reymonta | 327

Niemodlinska - Koszyka | 217

Wroctawska - Centrum Handlowe | 385

0zimska - Dubois | 260

W oo I~ O U W N -

Wroctawska - Centrum Handlowe | 386

—
=

Sienkiewicza | 330




1 |1 Maja - Dworzec Gowny | 2

2 |Plac Kopernika - Sienkiewicza | 287
3 |Plac Kopernika - Uniwersytet | 290
4 |Reymonta | 327

5  |Niemodlinska - Koszyka | 218

6 |Niemodlinska - Koszyka | 217

7 [Sienkiewicza | 330

8  |Ozimska - Dubois | 260

9  |0zimska - Dubois | 259

10 |Sosnkowskiego - Wiejska | 344

e) zestawienie dla wybranych weztow komunikacyjnych:

5330

55671

10891

1 |Dworzec Gtowny

2 |plac Kopernika 3774 3033 6807
Rondo (Nysy tuzyckiej - Ksigzat

3 Opolskich) 2335 2098 4433

4 |Dworzec Wschodni 273 290 563

5 |Dworzec Zachodni 1096 1201 2297

Dworzec Gtowny

2342

24571

4793

1

2 |plac Kopernika 2089 1720 3809
Rondo (Nysy tuzyckiej - Ksigzat

3 opelskieh) 830 829 1659

4 |Dworzec Wschodni 60 66 126

5 |Dworzec Zachodni 513 548 1061

1700

1418

3118

1 |Dworzec Gowny

2 |plac Kopernika 967 862 1829
Rondo (Nysy tuzyckiej - Ksiazat

3 Opolskich) 445 390 835

4 |Dworzec Wschodni 41 42 83

5 |Dworzec Zachodni 205 255 460




4. Rozwj sieci komunikacyjnej — plany na przysztosc.
a) propozycje nowych linii autobusowych

LINIA 4

szybka linia zapewniajgca obstuge Itaka Arena, Specjalnej Strefy Ekonomicznej, osiedli
przy ul. Partyzanckiej oraz osiedla TBS przy ul. Wroctawskiej i ich pofaczenie z
centrum — szacowany koszt: ok. 2,8 min zt rocznie (215 403 wzkm)

APk ieomsint

LINIA 6
Linia taczaca zachodnie dzielnice Opola przez Centrum Przesiadkowe Opole Zachodnie
do CH Karolinka — szacowany koszt: ok. 2,4 min zt rocznie (182 144 wzkm)
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b) propozycje zwiekszenia liczby kurséw istniejgcych linii:

v' Linia nr 7: wydtuzenie wszystkich kursow z ul. Puzaka do ul. Ztotej oraz ponowne
uruchomienie kurséw weekendowych zapewniajac lepszg obstuge Opolskiego
Centrum Logistycznego i instytucji zlokalizowanych przy ul. Gtogowskiej, a takze
Parku Przemystowego Metalchem — szacowany koszt: ok. 1,1 min zt rocznie (83
883 wzkm),

v" Linia nr 25: zwiekszenie czestotliwosci kurséw w celu zapewnienia lepszej obstugi
dynamicznie rozbudowujgcych sie osiedli w Szczepanowicach (m.in. ul. Stawowa,
Zrédlana, Barona) — szacowany koszt: ok. 0,4 min zt rocznie (28 072 wzkm),

v" Linia nr 30: uruchomienie kurséw weekendowych w celu zapewnienia dojazdu na
Wyspe Bolko i do ogrodu zoologicznego, a takze zapewnienie dodatkowej obstugi
dla mieszkaricéw osiedli w Szczepanowicach (m.in. ul. Stawowa, Zrédlana,
Barona) — szacowany koszt: ok. 0,2 min zt rocznie (14 063 wzkm).

c) aktualnie trwajace prace planistyczne dot. rozwoju sieci komunikacyjnej:

% Obstuga Centrum Ustug Publicznych po zakoriczeniu budowy estakady i ronda na
ul. Bohateréw Monte Cassino / Plebiscytowe] i Kosnego,

+* Obstuga Zakrzowa, Wréblina i Czarnowaséw — zwiekszenie liczby kurséw linii nr
10 lub wyodrebnienie nowej linii (linia nr 10 posiada w RSZ 48 wariantéw).

A, Prezydenia Miasta
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