INFORMACJA
PRZEWODNICZACEJ RADY MIASTA OPOLA
o interpelacjach radnych na sesj¢ Rady Miasta Opola w dniu 27 sierpnia 2026 r.

Na podstawie § 60 ust. 2 uchwaly Nr XXIV/373/12 Rady Miasta Opola z dnia 29 marca
2012 r. w sprawie uchwalenia Statutu Miasta Opola (Dz. Urz. Woj. Op. 22019 r. poz. 63,
7 2020 r. poz. 1045), w zalaczeniu przedktadam informacje¢ o interpelacjach radnych.

Przewodniczaca Rady

Barbara Kaminska
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Zalacznik do
informacji o interpelacjach

Radna Elzbieta Bien

W odpowiedzi na interpelacje¢ w sprawie wydtluzenia trasy linii autobusowej nr 30 do
przystanku Cmentarz-Pétwies wyjasnionno, co nastepuje.
Urzad ma $wiadomo$¢ mniejszych lub wigkszych potrzeb przewozowych w kazdej czeéci miasta,
jednak nie zawsze mozliwe jest potgczenie wszystkich jego czesci bezposrednimi liniami
autobusowymi. Z réznych wzgledéw nie mozna zmodyfikowa¢ aktualnych tras linii obstugujacych
cmentarz oraz Centrum Handlowe ,Karolinka” w taki sposob, aby obstugiwaly dzielnice
Szczepanowice oraz Wojtowa Wies. Co wazne, wydhuzenie trasy linii nr 30 o zaproponowany odcinek
nie umozliwi bezposredniej podréozy do wskazanych lokalizacji mieszkancom Wojtowe] Wsi.
Dodatkowo obecnie realizowana trasa tej linii o dlugosci 6,5 km musiataby zostaé wydluzona
o dodatkowe 9 km. To wymaga zabezpieczenia dodatkowych autobuséw wraz z kierowcami oraz
znacznych $rodkow finansowych, ktérych w budzecie miasta nie ma.
W planach jest utworzenie nowej linii autobusowej, ktéra odpowie na interpelacj¢ radnej. Bedzie ona
laczy¢ Wojtowa Wie$ z rejonem centrum handlowego. Na trasie linii znajdzie si¢ para przystankow
»Wroblewskiego-Szkota”, bedzie ona rowniez wariantowo obstugiwaé ulice Chmielowicka
i Stawowa. Linia dowiezie pasazerow bezposrednio do poludniowej czgsci cmentarza, ktora jest coraz
czegsciej odwiedzana przez mieszkancow.
Nastepnie ulica Wspolng trasa poprowadzi do rejonu centrum handlowego z przejazdem przez gtowna
petle cmentarng.
Zwrocono jednak uwage, ze uruchomienie nowej linii autobusowej na przyktad od przysztego roku
wymaga zabezpieczenia odpowiednich $rodkow w budzecie miasta i zgody Rady Miasta Opola na
takie rozwigzanie.
Na chwilg obecng przypomniano, ze obowigzujaca od ponad 5 lat taryfa biletowa mimo wszystko
bardzo utatwia podrézowanie, poniewaz pozwala na podroze taczone w cenie jednego biletu. Bilet
jednorazowy miejski uprawnia do dowolnej liczby przejazdoéw jednej osoby na liniach
dziennych do 45 minut od momentu skasowania biletu. Dodatkowo niezmiennie od lat wszystkie
osoby, ktdore ukonczyty 70 lat, moga podrézowac miejskimi autobusami bezptatnie.
Wszystkie autobusy sg niskopodtogowe, a kierowca na zadanie zobowigzany jest do obnizenia
podwozia w celu utatwienia wejscia 1 wyjscia do/z autobusu. Z tego wzgledu podrdz na cmentarz
z przesiadka, nawet dla pasazerow starszych, jest o wiele dogodniejsza niz jeszcze kilka
lat temu, poniewaz miasto systematycznie inwestuje w tabor 1 w infrastrukture przystankows.
Pewng niedogodnoscia jest konieczno$¢ przejscia na drugg strone ulicy Niemodlinskiej, jednak
przystanki tam zlokalizowane zostaty przebudowane oraz wyposazone m.in. w podwyzszone perony
przystankowe 1 tablice dynamiczne] informacji pasazerskiej z funkcja zapowiedzi glosowej. Na
przystankach ,,Niemodlinska-Koszyka” 1 ,,Niemodlinska-Szkota” wsiadanie 1 wysiadanie do/z
autobusu (przy obnizonym podwoziu) jest praktycznie nieodczuwalne ze wzgledu na zaledwie
kilkucentymetrowg roéznicg wysokosci. Linie nr 5, 9, 18, 28 oraz wybrane kursy linii nr 13 dowioza
na gléwna petle cmentarng, natomiast przypomniano, ze od kilku lat autobusami linii nr 12 mozna
dojechac do przystanku ,,Przylesie-Cmentarz” przy potudniowej cze$ci cmentarza.
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W zwigzku z interpelacja Elzbiety Bien dotyczaca koniecznos$ci usunigcia obumartego drzewa
zlokalizowanego w pasie drogowym ul. Gospodarczej, przed budynkiem Centrum Uslug
Logistycznych Bursa ,,Oka” udzielono odpowiedzi, ze w dniu 3 lipca 2026r. wszczgto postgpowanie
administracyjne w sprawie uzyskania zezwolenia na usuni¢cie przedmiotowego drzewa.

Po wuzyskaniu stosownego zezwolenia zostang podjete dzialania zmierzajace do usunigcia
przedmiotowego drzewa.

Interpelacja radnej Elzbiety Bien dotyczyla naprawy lampy ulicznej zlokalizowanej przy
skrzyzowaniu ul. Dworskiej i Wojska Polskiego.

W odpowiedzi wyjasniono, ze zgloszenie w zakresie o$wietlenia drogi przy skrzyzowaniu
ul. Dworskiej 1 Wojska Polskiego zostalo przyjete i przekazane do realizacji odpowiedni stuzbom
technicznym zajmujacym si¢ eksploatacja oswietlenia.

Awarie 1 niesprawnosci o$wietlenia ulicznego mozna zgtasza¢ bezposrednio do Referatu O$wietlenia
Miasta Wydziatu Infrastruktury Technicznej i Gospodarki Komunalnej, tel. 77 44 38 726 lub mailowo
na adres itgk@um.opole.pl.

Zglaszanie awarii 1 niesprawnosci o$wietlenia w wymienionym trybie znacznie przyspiesza ich
usuwanie.

Radny Edward Odelga

W zwigzku z interpelacjg dotyczaca parametréw pracy sieci wodociggowe] na terenie
Chmielowic, Wodociagi i Kanalizacja w Opolu Sp. z 0.0. (zwana dalej Spotka) udzielita odpowiedzi,
ze nalezy w pierwszej kolejnosci sprostowac zawarte w niej zalozenie dotyczace zmiany operatora
sieci.

Wyjasniono, ze nie doszto do zmiany operatora sieci wodociggowej ze Zwigzku Gmin PROKADO
(zwanego dalej PROKADO) na Wodociagi i Kanalizacja w Opolu sp. z 0.0., poniewaz Wodociagi i
Kanalizacja w Opolu sp. z 0.0. nie byly 1 obecnie nie sg operatorem lokalnej sieci wodociggowej na
terenie Chmielowic. Funkcji operatora tej sieci nie petnilo rowniez PROKADO. Podmiotem
odpowiedzialnym za eksploatacj¢ lokalnej sieci wodociggowej na terenie Chmielowic byt 1 nadal
pozostaje Zaktad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Komprachcicach.

Spotka dostarcza wode hurtowo do systemu wodociggowego eksploatowanego przez Zaktad
Gospodarki Komunalnej 1 Mieszkaniowej w Komprachcicach. Z tego wzgledu mozna przedstawi¢
dane dotyczace hurtowego punktu przekazywania wody oraz pomiarow wykonanych na wiasnej
infrastrukturze 1 w wybranych punktach terenowych. Jednoczesnie Spotka nie posiada danych
eksploatacyjnych dotyczacych catej lokalnej sieci wodociggowej w Chmielowicach, w tym informac;ji
o aktualnym polozeniu zasuw, nastawach reduktoréw ci$nienia, lokalnych awariach, stanie
technicznym poszczeg6élnych odcinkoéw sieci oraz parametrach wystepujacych na nieruchomosciach
poszczegbdlnych odbiorcéw ustug.

Podtaczenie Chmielowic do systemu wodociggowego Spoiki nie stanowito zmiany operatora sieci.
Byla to zmiana zrodta zasilania, dokonana zgodnie z intencja i decyzja eksploatacyjng ZGKiM w
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Komprachcicach. To ZGKiM dokonat czynnosci eksploatacyjnej polegajacej na otwarciu potgczenia
1 skierowaniu wody z systemu Spotki do sieci w Chmielowicach. Wodociagi i Kanalizacja w Opolu
Sp. z 0.0. nie przejeta w zwigzku z tym zarzadzania lokalng siecig, nie przejeta obstugi znajdujacych
si¢ na niej reduktorow cisnienia i nie dokonywatla zmian ustawien armatury tej sieci.

Nalezy zauwazy¢, ze zgodnie z art. 5 ust. 1 ustawy o zbiorowym zaopatrzeniu w wodg¢ 1 zbiorowym
odprowadzaniu $ciekéw przedsiebiorstwo wodociggowo-kanalizacyjne odpowiada za zdolnos$¢
posiadanych urzadzen wodociggowych do realizacji dostaw wody w wymaganej ilosci 1 pod
odpowiednim ci$nieniem. Zakres odpowiedzialnos$ci Spotki obejmuje zatem jej wlasne urzadzenia
oraz parametry hurtowej dostawy wody w uzgodnionym punkcie przekazania. Nie obejmuje natomiast
eksploatacji lokalnej sieci rozdzielczej pozostajacej w dyspozycji innego podmiotu.

Ad 1. Obecne parametry pracy sieci

Spoéitka prowadzi ciggly pomiar cisnienia i przeplywu w komorze pomiarowej APS032 przy
ul. Wasylewskiego w Opolu. Jest to punkt, w ktérym woda przekazywana jest hurtowo do systemu
wodociaggowego eksploatowanego przez Zaklad Gospodarki Komunalnej 1 Mieszkaniowej
w Komprachcicach.
Z danych telemetrycznych obejmujacych okres od 18 czerwca do 14 lipca 2026 r. wynika, Ze ci$nienie
w tym punkcie wynosito:

> minimalnie okolo 0,46 MPa,

» $rednio okoto 0,51 MPa,

» maksymalnie okoto 0,53 MPa.

Przez zasadnicza cz¢$¢ analizowanego okresu ci$nienie utrzymywato si¢ na stabilnym poziomie od
okoto 0,50 MPa do okoto 0,52 MPa.

Pomiar punktowy wykonany w lipcu 2026 r. na hydrancie oznaczonym symbolem HN 2794,
zlokalizowanym przy ul. Rozy Wiatrow w Chmielowicach, wykazat:

» cisnienie statyczne 0,36 MPa,

» cisnienie dynamiczne 0,26 MPa,

» wydajnos¢ 11,39 dm?/s.

Przedstawione dane nie wskazujg na wystepowanie po stronie Wodociagdéw i Kanalizacji w Opolu

sp. z 0.0. ograniczen w zakresie iloSci wody przekazywanej do systemu Zakladu Gospodarki
Komunalnej 1 Mieszkaniowej w Komprachcicach ani nieprawidtowosci dotyczacych ci$nienia
w punkcie hurtowego przekazania wody. Utrzymujace si¢ w komorze APS032 warto$ci ci$nienia
potwierdzajg stabilno$¢ zasilania systemu oraz zapewnienie warunkoOw umozliwiajacych dostarczanie
wody w wymaganej ilo$ci i pod odpowiednim ci$nieniem.
Réwniez wyniki pomiaru wykonanego na hydrancie HN 2794 potwierdzaja zachowanie przeptywu
oraz ci$nienia pozwalajacych na prawidlowe funkcjonowanie sieci w miejscu objetym badaniem.
Odnotowane obnizenie cisnienia pomi¢dzy punktem hurtowego przekazania wody a hydrantem
stanowi naturalne nastgpstwo przeptywu wody przez sie¢, w tym strat hydraulicznych zaleznych od
dtugosci, $rednicy, materialu 1 stanu technicznego przewodow, uksztattowania terenu, chwilowego
rozbioru wody oraz sposobu eksploatacji urzadzen wodociggowych.

W konsekwencji zgromadzony materiat pomiarowy potwierdza, ze Wodociagi 1 Kanalizacja
w Opolu sp. z o0.0. prawidlowo realizuja obowigzki w zakresie hurtowego dostarczania wody do
systemu  eksploatowanego przez  Zaklad  Gospodarki Komunalnej 1 Mieszkaniowe;j
w Komprachcicach, zapewniajac w punkcie przekazania wod¢ w odpowiedniej ilosci i pod
odpowiednim ci$nieniem. Dane te nie dajg podstaw do przypisania Wodociggom i Kanalizacji
w Opolu sp. z 0.0. odpowiedzialnosci za ewentualne lokalne wahania lub spadki ci$nienia wystepujace
w dalszej czesci sieci, pozostajacej poza zakresem jej eksploatacji.
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Ad 2. Parametry przed zmiang sposobu zasilania

Spoétka nie dysponuje danymi, ktére posiada dotychczasowy operator sieci wodociggowej,
czyli ZGKiM w Komprachcicach. Spoétka zwrdcita si¢ o udostgpnienie danych we wnioskowanym
zakresie, ale w dacie sporzadzania odpowiedzi na interpelacj¢, informacje takie nie zostaty Spotce
udostepnione.

Ad 3. Mozliwe przyczyny obnizenia ci$nienia u odbiorcéw ushug
Ustalenie bezposredniej przyczyny obnizenia ci$nienia na poszczegolnych nieruchomosciach
wymaga przeprowadzenia analizy przez operatora sieci wodociggowej, czyli Zaklad Gospodarki
Komunalnej 1 Mieszkaniowej w Komprachcicach, a dane pochodzace =z hurtowego punktu
przekazywania wody nie wskazuja, aby po stronie sieci eksploatowanej przez Wodociagi i Kanalizacja
w Opolu sp. z 0.0. wystepowat trwaty lub systemowy spadek cis$nienia.
Na podstawie dostepnych informacji technicznych mozna wskaza¢, ze odczuwalne
pogorszenie parametrow dostawy wody u czgsci odbiorcoOw moze wynika¢ w szczeg6lnosci z:
1) ograniczonej przepustowosci lokalnej sieci rozdzielcze;,
2) niewystarczajacych $rednic czesci przewodow wodociggowych,
3) intensywnej rozbudowy zabudowy mieszkaniowej, zwlaszcza w rejonie osiedla Rozy
Wiatrow,
4) bardzo wysokich godzinowych rozbioréw wody w okresie letnim, zwigzanych miedzy innymi
z podlewaniem ogrodow i trawnikow oraz napelnianiem basenow,
5) lokalnych nastaw reduktoréw cisnienia,
6) stanu technicznego urzadzen i przewodow eksploatowanych przez operatora lokalnej sieci.

Ad 4. Monitoring ci$nienia

Spotka prowadzi staly monitoring ci$nienia i przeptywu w komorze pomiarowej APS032 przy
ul. Wasylewskiego w Opolu, natomiast nie prowadzi ciagglego monitoringu ci$nienia w catej lokalne;j
sieci wodociggowej w Chmielowicach ani na nieruchomosciach odbiorcéw koncowych, poniewaz nie
jest operatorem tej infrastruktury.

Przed 18 czerwca 2026 r. woda dostarczana przez Spotke zasilata jedynie ograniczony rejon
ul. Siennej w Chmielowicach. Wystepujace wowczas przeptywy byly niewielkie i okresowo
znajdowaly sie ponizej wlasciwego progu pomiarowego przeptywomierza (brak mozliwosci pomiaru
z uwagi na zbyt mate rozbiory).

Ad 5. Wplyw zwiekszonego poboru wody w okresie letnim
Wyjasniono, ze po otwarciu zasuwy w ul. Dworcowej przez Zaktad Gospodarki Komunalnej
1 Mieszkaniowej w Komprachcicach mozliwe stato si¢ okreslenie dobowej ilosci wody przekazywane;
do analizowanej strefy:
e Minimalny przeplyw dobowy w analizowanym okresie wyniost 731 m?/d 1 zostal odnotowany
6 lipca 2026 r.
e Sredni przeptyw dobowy w okresie od 19 czerwca do 13 lipca 2026 r. wyniost 1 128 m*/d.
e Maksymalny przeptyw dobowy wyniost 1 702 m*/d 1 zostal odnotowany 28 czerwca 2026 r.
Na szczegdlng uwage zastuguja jednak dane obrazujace:
e Sredni przeptyw dobowy w okresie najwiekszego rozbioru, od 25 do 29 czerwca 2026 r., ktory
wyniost 1 518 m*/d.
e Sredni przeptyw dobowy w okresie mniejszego zapotrzebowania, od 5 do 13 lipca 2026 r.,
wyniost 898 m3/d.
Z powyzszego jednoznacznie wynika, ze w okresie najwigkszego rozbioru $rednia dobowa ilo$é
przekazywanej wody byta o okolo 69% wyzsza niz w okresie mniejszego zapotrzebowania.
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Dane te potwierdzaja znaczacy wptyw sezonowego poboru wody na warunki hydrauliczne
pracy lokalnej sieci. Dotyczy to w szczegdlnosci jednoczesnego podlewania terenow zielonych,
ogrodow i trawnikow oraz napelniania basenow. Istniejaca lokalna infrastruktura wodociggowa byta
projektowana w okresie, w ktorym skala zabudowy oraz zapotrzebowanie na wod¢ byly mniejsze.
W konsekwencji cze$¢ sieci moze nie by¢ dostosowana do obecnych, krotkotrwalych i bardzo
wysokich poboréw wystepujacych w godzinach najwiekszego zapotrzebowania.

Ad 6. Zgloszenia mieszkancoéw

Zaktad Gospodarki Komunalnej 1 Mieszkaniowej w Komprachcicach nie przekazat
Wodociggom i Kanalizacji w Opolu sp. z o.0. zgloszen dotyczacych spadkéw cisnienia lub
niewystarczajacych parametrow dostawy wody na terenie Chmielowic, z kolei Spotka otrzymata
zaledwie 5 zgloszen o spadku cisnienia wody. Wszystkie zgloszenia dotyczyly rejonu ul. Rozy
Wiatréw (ul. Opalowa, Rubinowa 1 Topazowa).

Ad 7. Planowane dziatania techniczne i inwestycyjne
Wyjasniono, ze Spotka prowadzi szereg dziatan zmierzajacych do uregulowania stanu prawnego sieci
wodociggowych zlokalizowanych na terenie Chmielowic i Zerkowic, jak i w pozostatych dzielnicach
wlaczonych w administracyjne granice Miasta Opola w 2017 roku.
Dziatania te obejmuja w szczegdlnosci:
1) systematyczng inwentaryzacje istniejacych sieci,
2) analize¢ dokumentacji technicznej i majatkowe;j,
3) ustalenie stanu wtasno$ciowego poszczegdlnych elementdéw infrastruktury oraz wyceng tego
majatku,
4) okreslenie zakresu sieci i urzadzen, ktére moglyby zosta¢ objete przejeciem,
5) S$cista wspolprace z Gming Komprachcice oraz Zakladem Gospodarki Komunalnej
1 Mieszkaniowej w Komprachcicach w zakresie okreslenia sposobu nabycia prawa wtasnosci
urzadzen stuzacych do realizacji zbiorowego zaopatrzenia w wode Chmielowic i Zerkowic.
Po uporzadkowaniu kwestii formalnych, zwlaszcza stanu prawnego poprzez przejecie
infrastruktury, mozliwe bedzie szczegdétowe zaplanowanie przebudowy odcinkéw stanowigcych
lokalne ograniczenia hydrauliczne. Zakres niezbednych robot zostanie ustalony na podstawie analizy
srednic przewodow, uktadu potaczen, rzeczywistych przeptywow, stanu technicznego sieci i urzadzen,
uksztattowania terenu oraz planowanych kierunkéw dalszej urbanizacji Chmielowic i Zerkowic.

Ad 8. Analiza hydrauliczna i potrzeba rozbudowy sieci
Spotka nie dysponuje obecnie kompletnym i zweryfikowanym modelem hydraulicznym catej lokalnej
sieci wodociggowej na terenie Chmielowic. Wynika to z faktu, ze Spotka nie jest operatorem tej
infrastruktury 1 nie posiada pelnych danych niezbgdnych do wykonania takiego modelu,
w szczegblnosci informacji o:

1) doktadnym przebiegu wszystkich przewodow,

2) S$rednicach 1 materiatach poszczeg6lnych odcinkow sieci,

3) aktualnym stanie otwarcia zasuw,

4) nastawach reduktorow cisnienia,

5) stanie technicznym urzadzen,

6) awariach 1 nieszczelnos$ciach,

7) profilu i rozktadzie poboru wody przez odbiorcow.
Spotka analizuje jednak dane pochodzace z hurtowego punktu przekazywania wody, wyniki
pomiardéw terenowych oraz dostgpne informacje dotyczace istniejacej infrastruktury.
Dotychczasowe ustalenia wskazujg na potrzebe zwigkszenia przepustowosci czesci lokalnej sieci
rozdzielczej oraz usuni¢cia odcinkéw stanowigcych ograniczenia hydrauliczne. Intensywny rozwoj
zabudowy mieszkaniowej na terenie Chmielowic wymaga stopniowego dostosowania infrastruktury
wodociggowej do aktualnego oraz prognozowanego zapotrzebowania na wodg.
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Jednocze$nie poinformowano, ze w 2025 r. Wodociggi 1 Kanalizacja w Opolu
sp. z 0.0. wykonaly i oddaty do uzytkowania potaczenie sieci wodociggowej miasta Opola z siecig
eksploatowang przez Zaklad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej w Komprachcicach.
Potaczenie zostalo wykonane od rejonu ul. Wasylewskiego w Opolu do rejonu ulic Siennej
1 Dworcowej w Chmielowicach. Uktad jest zasilany z magistrali potudniowej poprzez przewody DN
300 oraz PE DN 225. W komorze pomiarowej APS032 zainstalowano urzadzenia umozliwiajace
ciggly pomiar przeplywu i ci$nienia oraz punkt poboru probek wody do badan jakosciowych.
Wykonane potaczenie zapewnia dodatkowy kierunek zasilania i zwigksza bezpieczenstwo dostaw
wody do Chmielowic. Umozliwia takze szybka reakcje w przypadku awarii albo zdarzenia
dotyczacego jakosci wody, co ma szczegodlne znaczenie w kontek$cie incydentéw jakosciowych
wystepujacych w przesztosci w systemie zaopatrujgcym ten obszar.

Dostegpne dane nie wskazuja, aby zrodiem zgtaszanych probleméw byto trwale obnizenie ci$nienia w
hurtowym punkcie przekazywania wody po stronie infrastruktury Wodociggdéw i Kanalizacji w Opolu
sp. z 0.0. Najbardziej prawdopodobnym zroédtem okresowego pogorszenia parametréw u czesci
odbiorcow jest ograniczona przepustowos¢ lokalnej sieci rozdzielczej, ktorej czes¢ powstata przed
intensywnym rozwojem zabudowy w Chmielowicach. Sie¢ ta mogta nie zosta¢ zaprojektowana z
uwzglednieniem obecnej skali osiedla Rozy Wiatrow oraz bardzo wysokiego, krotkotrwatego
zapotrzebowania na wode wystepujacego w okresie letnim.

Reasumujac podkreslono, ze Wodociagi 1 Kanalizacja w Opolu
sp. z o0.0. prowadza dzialania formalne, prawne i techniczne zmierzajace do przejgcia sieci
wodociggowych na terenie Chmielowic i Zerkowic, a docelowym kierunkiem dziatan jest przebudowa
odcinkow o niewystarczajacej przepustowosci, usuniecie lokalnych ograniczen hydraulicznych oraz
dostosowanie systemu wodociggowego do obecnego charakteru zabudowy i dalszego rozwoju tego
obszaru.

W odpowiedzi na interpelacj¢ radnego Edwarda Odelgi dotyczaca realizacji projektu
rozbudowy Szkoty Podstawowej nr 30 w Opolu, realizowanego ze srodkéw Budzetu Obywatelskiego,
przekazano nastgpujace wyjasnienia:

1. Jakie sq przyczyny braku realizacji projektu rozbudowy Szkoly Podstawowej nr 30 w Opolu?
Odpowiedz:

Zgodnie z informacjami, ktore juz radnemu wielokrotnie przekazywano, aby zrealizowaé projekt
nalezalo pozyska¢ do zasobu gminy dodatkowe grunty, aby byto gdzie realizowac inwestycje.
Dodatkowe tereny miasto pozyskato w wyniku zamiany gruntéw w czerwcu 2026 .

W ramach realizacji zadania budzetowego nr 73/2025, wskazana w projekcie Budzetu
Obywatelskiego dziatka nr 1123 z obrgbu Chmielowice okazata si¢ mie¢ zbyt malg powierzchni¢ do
zrealizowania wyzej wspomnianego zamierzenia, dlatego przystapiono do dziatan zmierzajacych do
nabycia cze$ci dziatki przylegltej do dziatki nr 1123 w Chmielowicach.

W celu realizacji nabycia gruntu pod rozbudowe¢ szkoly w Chmielowicach podj¢to rozmowy
z wlascicielkg nieruchomosci sgsiedniej, dziatki oznaczonej nr 1083. Wilascicielka nieruchomosci
potwierdzita gotowo$¢ do zbycia na rzecz Gminy Opole okoto 20 aréw swojej dziatki, wychodzac
tym samym naprzeciw realizacji potrzeb spotecznych Gminy. Zaznaczyla rowniez, ze zbycie to winno
odby¢ si¢ w drodze zamiany gruntéw, tozsamych pod wzglgdem przeznaczenia do posiadanych przez
nig obecnie oraz zlokalizowanych w Opolu.

Pomimo wstgpnej akceptacji zamierzonych dziatan, rokowania byly trudne ze wzglgdu na
ograniczony zasob gruntow komunalnych.

W maju 2025r. uzyskano akceptacje linii podzialowych dziatki bedacej przedmiotem nabycia.

Id: B3894036-6B31-4291-8721-32D31184AF00. Przyjety Strona 6



Podziat zakonczyt si¢ we wrzesniu 2025r. Kolejnym krokiem byly wyceny gruntow majacych
stanowi¢ przedmiot zamiany.

W rezultacie poszukiwan dziatek speiniajacych oczekiwane parametry, przygotowano propozycje
sze$ciu nieruchomos$ci gminnych.

Ostatecznie dotychczasowa wiascicielka wskazata dwie dzialki gminne i po spelnieniu wymaganych
procedur do zamiany nieruchomosci doszto w dniu 2 czerwca 2026r.

W wyniku tej procedury do zasobu Gminy Opole pozyskano nieruchomos$¢ oznaczong nr 1083/2
o powierzchni 0,1982ha, przylegajaca do dziatki nr 1123 w Chmielowicach.

2. Na jakim etapie znajduje si¢ obecnie realizacja tego zadania?

Odpowiedz:

Obecnie prowadzone jest postgpowanie przetargowe na wyltonienie wykonawcy dokumentacji
projektowe;j.

3. Czy Miasto planuje realizacje przedmiotowego projektu, a jesli tak —w jakim terminie?
Odpowiedz:

Miasto Opole planuje realizacj¢ rozbudowy PSP nr 30 w latach 2027-2029, po zabezpieczeniu
finansowanie zadania w budzecie miasta.

4. Ile projektow wybranych przez mieszkancow w ramach Budzetu Obywatelskiego pozostaje obecnie
niezrealizowanych pomimo uptywu planowanego terminu realizacji?

Odpowiedz:

Zgodnie z § 9 ust. 4 uchwaty nr VI/110/19 Rady Miasta Opola z dnia 28 lutego 2019 r. w sprawie
okreslenia zasad przygotowania i realizacji budzetu obywatelskiego w Opolu (Dz. Urz. Woj. Op. z 3
wrzesnia 2020 r. poz. 2449, z pdzn. zm.), zglaszany projekt musi by¢ mozliwy do wykonania
w jednym roku budzetowym, z zastrzezeniem § 12 ust. 1 pkt 1 ww. uchwaty. Zgodnie z § 12 ust. 1
pkt 1 ww. uchwaly w sytuacjach szczegélnych Prezydent moze wyrazi¢ zgode na wydtuzenie
realizacji Projektu poza rok budzetowy.

Obecnie realizowanych jest 14 projektow wybranych przez mieszkancé4w w latach 2019-2024.
Wydluzenie okresu realizacji wynika z tego, ze wybrane projekty, ze wzgl. na swoja ztozonos¢
wymagaly dodatkowych, nie przewidzianych pierwotnie przez inicjatorow projektow dziatan,

ktoére konieczne sg aby projekty wdrozy¢ do realizacji, co wydtuza czas ich wdrozenia.

5. Jaka jest tgczna wartos¢ niezrealizowanych projektow Budzetu Obywatelskiego oczekujgcych na
wykonanie?

Odpowiedz:

Laczna warto$¢ 14 projektow wybranych przez mieszkancow w latach 2019-2024, ktore nadal sa
realizowane, wynosi 6 900 000 zt.

6. Czy Miasto posiada harmonogram realizacji zaleglych projektow?

Odpowiedz:

Miasto Opole nie zrezygnowalo z realizacji Zzadnego projektu wybranego przez mieszkancow
w ramach Budzetu Obywatelskiego. Harmonogram zakonczenia poszczegolnych zadan jest natomiast
uzalezniony od zakonczenia procedur oraz rozstrzygnigcia kwestii formalno-prawnych

zwigzanych z ich realizacja.

Na stronie internetowej https://www.opole.pl/dla-mieszkanca/sprawozdania publikowane s3
kwartalne sprawozdania z realizacji Budzetu Obywatelskiego, zawierajace informacje o postgpie
realizacji poszczegdlnych projektow.

Interpelacja radnego Edwarda Odelgi dotyczyta budowy przejs¢ dla pieszych oraz realizacji
trasy pieszo-rowerowej w ciggu ul. Centralnej w Opolu.
Zostala udzielona odpowiedz, iz radny dysponuje tymi informacjami, gdyz byt osobiscie o caltym
procesie informowany. Nie mniej jednak ponownie wyjasniono co nastegpuje.
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W ramach zadania pn. ,,Rozbudowa ul. Centralnej — opracowanie dokumentacji projektowe;”
wykonano dokumentacje obejmujaca budowe dwoch przejs¢ dla pieszych — na przedtuzeniu
ul. Sadowej oraz ul. Oliwkowej — wraz z trasg pieszo-rowerowa. Wskazuj¢ przy tym, ze proces
przygotowania inwestycji wymagal uzyskania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowe;j
(ZRID). Cho¢ decyzja zostala wydana 18 wrzesnia 2025 r., nie stala si¢ ostateczna z uwagi na
wniesione odwotania mieszkancow. W zwigzku z tym postepowanie nadal trwa iobejmuje
rozpatrzenie sprawy przez Wojewddzki Sad Administracyjny.

Odnoszac si¢ do pytan, wyjasniono:

1. Dlaczego przejscie dla pieszych na przedtuzeniu ul. Sadowej nie zostato zrealizowane w ramach
inwestycji zwigzanej z budowq sklepu spozywczego, pomimo istniejqcej potrzeby zapewnienia
bezpiecznego dojscia do obiektu? Nie wymagano tego na etapie Decyzji o Warunkach Zabudowy.
Ad. 1. Budowa sklepu spozywczego byta realizowana zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz
wydanymi decyzjami administracyjnymi. Zakres obowigzkéw inwestora okreslany jest indywidualnie
na etapie prowadzanego postepowania administracyjnego, z uwzglednieniem obowigzujacych
przepisOw prawa.

2. Z jakich powodow nie przystgpiono dotychczas do realizacji obu przejs¢ dla pieszych, mimo
wykonania dokumentacji projektowej?

Ad. 2. Do chwili obecnej nie przystagpiono do realizacji inwestycji z uwagi na trwajace postepowanie
odwotawcze dotyczace decyzji ZRID. Dodatkowo realizacja zadania uzalezniona jest od mozliwos$ci
finansowych Miasta oraz priorytetoéw inwestycyjnych.

3. Kiedy Miasto Opole planuje zabezpieczy¢ srodki finansowe na realizacje trasy pieszo-rowerowej
w ciggu ul. Centralnej wraz z budowq projektowanych przejs¢ dla pieszych?

Ad. 3. Miasto bedzie analizowa¢ mozliwo$¢ zabezpieczenia §rodkow finansowych na realizacje
zadania w kolejnych latach budzetowych, a takze podejmowac dziatania zmierzajace do pozyskania
dofinansowania ze Zrodet zewnetrznych.

4. Czy realizacja tego zadania zostata uwzgledniona w planach inwestycyjnych miasta na lata 2027—
2028? Jesli tak, prosze¢ o wskazanie przewidywanego terminu realizacji. Realizacja przedmiotowego
zadania ma istotne znaczenie dla bezpieczenstwa mieszkancow, w szczegolnosci dzieci, 0sob starszych
oraz uzytkownikow komunikacji publicznej korzystajgcych z przystanku autobusowego przy
ul. Centralnej.

Ad. 4. Inwestycje mozliwe do realizacji w latach 2027 — 2028 zostang wskazane w odpowiednich, dla
poszczegblnych lat, projektach budzetu Miasta. Ich realizacja bedzie uzalezniona od decyzji Rady
Miasta Opola. Zatem termin realizacji przedmiotowego zadania bedzie mozliwy do okreslenia po
zakonczeniu procedur administracyjnych oraz zabezpieczeniu niezbednych $rodkéw finansowych.
Miasto dostrzega potrzebe poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w rejonie ul. Centralnej 1 bedzie
uwzglednia¢ przedmiotowe zadanie przy planowaniu kolejnych inwestycji z uwzglednieniem
mozliwos$ci finansowych oraz obowigzujacych priorytetow inwestycyjnych.

W zwigzku z interpelacja radnego Edwarda Odelgi w sprawie dzialan Miasta Opola
dotyczacych budowy przeprawy mostowej przez Odre w ciggu obwodnicy potudniowej przedtuzono
termin odpowiedzi do 14 sierpnia 2026 r. z uwagi na trwajacy sezon urlopowy oraz skomplikowany
charakter przedmiotowej sprawy.

Radny otrzymal nastepujaca odpowiedz.
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Obraz sytuacji przedstawiony w interpelacji nie odpowiada rzeczywistosci, co wigcej stawiane w nim
pytania i sugestie, kazg mi z kolei zapyta¢: czym si¢ Pan jako radny zajmowatl przez ostatnie osiem
lat? Pyta Pan o rzeczy, o ktorych sam Pan decydowat (jako radny) lub brat udziat w ich procedowaniu.
Wypada zapyta¢ zatem: czy byl Pan §wiadomy nad czym Pan glosowal i w jakich dyskusjach
1 inicjatywach Pan uczestniczy1?

Miasto ma opracowang dokumentacje¢ projektowa nowego mostu przez Odre, jak réwniez odcinka
obwodnicy do niego prowadzacego od ulicy Niemodlinskiej do Krapkowickiej. Posiadamy takze
decyzje o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej nr IN.1.7820.11.2022.KD, wydang 10
pazdziernika 2022 r. Kosztem ok. 20 mln zt. (z budzetu miasta) wykupiliSmy takze grunty pod budowe
obwodnicy na odcinku miedzy Krapkowicka i Niemodlinska. Dokumentacj¢ mostu i infrastruktury
mu towarzyszacej sfinansowalismy w wysokosci ok. 2,4 mln zi, rowniez z budzetu miasta.

Wszystkie te prace byly realizowane w trakcie gdy byl Pan radnym miasta 1 sam Pan uczestniczyt
w podejmowaniu decyzji dotyczacych ich realizacji. Dzi§ gdy w interpelacji pyta Pan czy miasto ma
dokumentacje budowy mostu wystawia Pan ocen¢ swojej 8 letniej pracy radnego.

Poréwnanie przez Pana kosztoéw budowy mostu w Opolu z kosztami budowy w Krapkowicach nie jest
moze kompromitacja takg jak pytanie o dokumentacjg, ale jest zwykta manipulacja, na ktérg mogibym
odpowiedzie¢ Panu w ten sam sposob, pytajac czemu budowa mostu w Krapkowicach kosztuje 300
mln zt, gdy budowa mostu Halupczoka w Opolu kosztowata mniej niz 30 mln zt.?

Szanowny Panie Radny, Urzad Miasta nie buduje mostu wedlug ,,widzi mi si¢” prezydenta czy
radnego, tylko wedlug szczegdétowych wytycznych wynikajacych z ustaw, nie ustala tez cen na
podstawie checi, tylko fachowego kosztorysu, ktory nastepnie jest podstawa wyceny kosztow
realizacji inwestycji.

Planowana do realizacji inwestycja w naszym miescie o wartosci ok. 800 mln zt., nie dotyczy budowy
tylko jednego mostu przez Odre. Jest to koszt budowy catego odcinka poludniowej obwodnicy Opola
od ul. Krapkowickiej do ul. Popietuszki, obejmujacego droge wojewodzka klasy GP, przeprawe przez
Odre oraz niezbedng infrastrukture towarzyszaca. W kosztach inwestycji uwzgledniane sg m.in.
parametry calego ukladu drogowego, w tym skrzyzowania z lgcznicami, obiekty inzynierskie:
estakady nad polderem i teranymi zalewowymi, most nad stawem i most nad Odra, przebudowa
1 budowa infrastruktury pieszej 1 rowerowej, czy budowa przepustoéw 1 muréw oporowych przy
kamionce. To oczywiste, ze taki zakres niezbednych prac rodzi znaczace koszty. Wielokrotnie wigksze
niz ktadka rowerowa im. Halupczoka. Podobnie nalezy odnies¢ si¢ do kwestii finansowania, o ktora
Pan pyta.

Miasto Opole od lat zabiega 0 mozliwo$¢ pozyskania §rodkow zewnetrznych na realizacj¢ inwestycji.
Pozyskalismy w ten sposéb ponad 1,5 mld zi. do budzetu miasta. Robimy podobnie w wypadku
nowego mostu. Od lat brak jest jednak Zrodta finansowania na takie dziatanie. Od czasu budowy przez
nas pierwszego odcinka obwodnicy potudniowej od obwodnicy potnocnej do ul. Niemodlinskiej, nie
pojawilo si¢ zadne dedykowane dla takich samorzadow jak nasz zrodio finansowania. Obwodnica
Potudniowa jest drogg krajowa. Samorzady w Polsce sa zwolnione z finansowania budowy takich
drog na swoim terenie, poza jedna grupa — miast wojewodzkich (Opola). Dopoki to si¢ nie zmieni,
bedziemy zmuszeni finansowa¢ budowe drogi krajowej stuzacej gldwnie ogdlnopolskiemu
1 migdzynarodowemu transportowi tranzytowemu z podatkow Opolan.
Jest to jawna niesprawiedliwos$¢, ktora oznacza, ze Niemodlin, Nysa czy teraz Prudnik otrzymujg
z budzetu panstwa liczone w setkach miliondw wsparcie na budowe swoich obwodnic, tymczasem
Opole jest z takiego wsparcia wykluczone. Stolica regionu, osrodek akademicki, z siedmioma
szpitalami o randze regionalnej, rynek pracy ' mieszkancow wojewddztwa i siedziba wojewddzkich
stuzb policji, strazy pozarnej i wojska nie otrzymata wsparcia do budowy obwodnicy, ktorego
doczekato si¢ takze Olesno, a za chwile doczeka si¢ rowniez podopolska Zawada. Po jej ominigciu
kierowcy beda mogli stang¢ w korku przy wjezdzie do Opola na ul. Oleskie;.

W czasach gdy jest Pan radnym podejmowalismy wielokrotnie inicjatywe¢ zmiany tej sytuacji. Byt Pan
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jako cztonek mojego klubu radnych o tym informowany. Niemniej jednak odmawiano nam za kazdym
razem odrzucajac nasze aplikacje. Potudniowa obwodnica Opola nie zostata objeta Rzadowym
Programem Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030. Miasto nie mogto réwniez skorzystac¢ ze
wsparcia w ramach Rzadowego Programu Uzupehniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Drogowej — Mosty dla Regionow ani Rzagdowego Funduszu Rozwoju Drog. Inwestycja nie otrzymata
réwniez finansowania w ramach Rzadowego Funduszu Polski tad: Programu Inwestycji
Strategicznych. W czasach rzagdéw PiS gdy tworzono te programy konsekwentnie odmawiano nam
wpisania Opola na list¢ beneficjentow, cho¢ wpisano np. Niemodlin czy Nys¢. Wykluczen tych nie
zmienit takze obecny rzad. Pozostaje jednak w wierze, ze sktadane przed wyborami zobowigzania w
koncu si¢ zmaterializuja. Systematycznie przypominamy naszym reprezentantom w rzadzie
1 parlamencie o potrzebach naszego regionu.

Reasumujac jako Prezydent Miasta mam obowigzek przedstawia¢ mieszkancom fakty, niezaleznie od
tego, czy s3 one wygodne politycznie. Dlatego nie moge pozostawi¢ bez komentarza sugestii
zawartych w Pana interpelacji.

Mozna oczywiscie krytykowac inwestycje. Mozna pyta¢ o finansowanie. Mozna domagaé si¢
kolejnych informacji. Jest to naturalna rola radnego. Ale krytyka powinna opierac si¢ na faktach, a nie
na zestawianiu nieporownywalnych zakresOw inwestycji czy ich warto$ci 1 pomijaniu informacji
o stanie przygotowania inwestycji.

Jako radny ma Pan nie tylko prawo pyta¢, ale rowniez ponosi odpowiedzialnos¢ za to, jakie informacje
przekazuje Pan mieszkancom. W przypadku inwestycji tej skali szczegdlnie wazne jest, aby debata
publiczna nie byta budowana na nieprawdziwych informacjach i uproszczeniach.

Potudniowa obwodnica wraz z nowa przeprawg przez Odre jest dla Miasta Opola strategicznym
przedsiewzieciem. Miasto wykonato ogromng prac¢ przygotowawcza. Uzyskano decyzje ZRID.
Jednoczesnie Opole monitoruje mozliwo$ci pozyskania srodkéw zewnetrznych i bedzie podejmowato
dziatania w przypadku pojawienia si¢ odpowiedniego zrodta finansowania. Gdy je otrzymamy
natychmiast ruszymy z przetargiem na budowe nowego mostu 1 kolejnych odcinkéw obwodnicy.

W zwiazku z interpelacja radnego Edwarda Odelgi w sprawie nieruchomosci potozonej przy
ul. Sempotowskiej wyjasniono co nastepuje.
Nieruchomo$¢ potozona przy ul. Stefanii Sempotowskiej 3 oznaczona jest nr dziatki 115/5 obrgbu
Opole.
Przedmiotowy teren wraz z dziatkami nr 115/8 oraz 115/10 zostat sprzedany w drodze przetargu
nieograniczonego. Przetarg odbyt si¢ dnia 19 grudnia 2024 r., natomiast umowa sprzedazy zostata
zawarta dnia 20.01.2025 r. aktem notarialnym Rep. A nr 699/2025.
Zgodnie z obowigzujacym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego ,,Srédmiescie IT -
centrum”w Opolu (Uchwata nr XXXVI/379/08 Rady Miasta Opola z dnia 25.09.2008r.) dziatka nr
115/5 potozona jest na obszarze oznaczonym na rysunku planu symbolem 9U - przeznaczonym na
ustugi, w ramach przeznaczenia podstawowego dopuszcza si¢ rowniez ustugi oSwiaty oraz turystyki;
przeznaczenie uzupelniajace - mieszkania towarzyszace oraz parkingi, dziatki nr 115/8 oraz 115/10
potozone sg na obszarze oznaczonym na rysunku planu symbolem 4 U/KS - przeznaczonym na ustugi,
ustugi turystyki oraz parkingi. Przedmiotowy grunt nie byt dzierzawiony, ani nie bylo Zzadnych
wnioskow dot. tego gruntu. Ponadto dziatka nr 115/5 zabudowana jest piwnicami, ktore zgodnie
z ekspertyza z wrze$nia 2020 roku s3 w ztym stanie technicznym, zwlaszcza strop gestozebrowy,
dlatego teren zostat ogrodzony ze wzgledoéw bezpieczenstwa.
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Interpelacja radnego Edwarda Odelgi dotyczyta funkcjonowania Inteligentnego Systemu
Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym (ITS) w Opolu. Termin udzielenia odpowiedzi zostat
przedtuzony do dnia 18 sierpnia 2026 r. z uwagi na trwajacy sezon urlopowy oraz skomplikowany
charakter przedmiotowej sprawy.

W odpowiedzi na interpelacj¢ z dnia 18 sierpnia 2026 r. dotyczaca funkcjonowania Inteligentnego
Systemu Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym (ITS) na zgloszone pytania, radnego
poinformowano co nastepuje.

Wdrozenie Inteligentnego Systemu Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym w Opolu ma na
celu usprawnienie funkcjonowania transportu miejskiego, zwiekszenia ptynnosci 1 bezpieczenstwa
ruchu oraz poprawe komfortu mieszkancow. System umozliwia m.in. lepsze zarzadzanie ruchem
drogowym 1 transportem publicznym, koordynacje sygnalizacji $wietlnej, monitorowanie sytuacji na
drogach oraz dostosowywanie organizacji ruchu do aktualnych warunkéw. Rozwigzania zastosowane
w ramach systemu wspierajg rowniez transport zbiorowy, ruch pieszy i rowerowy oraz 0soby
0 ograniczonej mobilnosci.

Do najwazniejszych efektow wdrozenia naleza:
* Poprawa plynnosci i przepustowosci ruchu,
» Zwigkszenie efektywnosci 1 niezawodnosci transportu miejskiego,
* Poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu,

* Poprawa przepustowosci sieci ulic i skrzyzowan,

Id: B3894036-6B31-4291-8721-32D31184AF00. Przyjety Strona 11



» Zwigkszenie komfortu podrézowania,

» Usprawnienie funkcjonowania transportu publicznego,

* Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

* Lepsze wykorzystanie istniejacej infrastruktury drogowe;j,

 Zwigkszenie dostepnos$ci informacji o ruchu o transporcie publicznym,

* Ochrona infrastruktury drogowej przed ruchem ci¢zkim i pojazdami przetadowanymi.

System stanowi rowniez zrodto biezacych informacji o sytuacjach na drogach, funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej oraz dostgpnosci miejsc parkingowych, co ulatwia mieszkancom
1 uzytkownikom miasta planowanie podrozy oraz wybor odpowiedniego $rodka transportu. System
Sterowania Ruchem SCATS to system adaptacyjnego sterowania ruchem drogowym, ktory na
podstawie biezacych danych o natgzeniu ruchu automatycznie dostosowuje parametry sygnalizacji
swietlnej. Jego celem jest poprawa ptynnosci i przepustowosci ruchu, ograniczenie liczby zatrzyman
oraz optymalizacja pracy skoordynowanych skrzyzowan.

W duzym uproszczeniu dziata to tak:

1. Detektory mierza ruch — system otrzymuje informacje o liczbie pojazdéw, dlugosci kolejek
1 nat¢zeniu ruchu.

2. System analizuje dane —na ich podstawie okre$la, gdzie wystgpuja przeciazenia i jak powinny dziata¢
sygnalizatory.

3. Automatycznie dostosowuje sygnalizacj¢ — moze dostosowacé dlugos¢ zielonego $wiatta, kolejnosé
faz 1 synchronizacj¢ pomiedzy skrzyzowaniami.

4. Koordynuje sasiednie skrzyzowania — dzigki temu mozliwe jest tworzenie tzw. zielonej fali, czyli
ograniczenie liczby zatrzyman na kolejnych skrzyZzowaniach.

5. Reaguje na zmiany w ruchu — np. nat¢zenie w godzinach szczytu, wypadek, remont czy zmiang
kierunku gtownych potokéw ruchu.

Jak wynika z powyzszego optymalizacja pracy sygnalizacji odbywa si¢ w sposob ciagly, w systemie
komputerowym, poprzez biezace dostosowywanie jej parametrow do aktualnych warunkoéw ruchu.

System sktada si¢ z wielu systemow czastkowych o réoznym stopniu oddziatywania na ruch
1 pozyskiwania informacji i obejmuje wszystkie sktadniki niezbedne do wspodtdziatania nastepujacych
podsystemow:

* Podsystem sterowania i1 zarzadzania ruchem drogowym wraz ze stacjami pomiaru potokow ruchu
(natgzenie, struktura rodzajowa i kierunkowa, detekcji Bluetooth 1 WiFi),

* Podsystem priorytetow dla pojazdow komunikacji publicznej oraz pojazdow ratunkowych,

* Podsystem dynamicznej informacji dla kierowcoéw, w tym informacji parkingowe;j, tablic zmienne;j
tresci, informacji o zajetosci miejsc parkingowych strefie ptatnego parkowania,

* Podsystem planowania podrozy intermodalnych,

* Podsystem monitoringu wizyjnego (w tym odczytu tablic rejestracyjnych)
* Podsystem danych meteorologicznych, badania jakos$ci powietrza i hatasu,
* Podsystem preselekcyjnego pomiaru wagi pojazdu,

* Platforma integracyjna wraz z siecig tagcznosci,
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* Podsystem nadzoru nad infrastruktura,
* Centrum Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym.

Koszty biezacego utrzymania systemu ITS oraz pozostatych sygnalizacji §wietlnych i urzadzen
pochodnych w latach 2024 — 2026 przedstawiajg si¢ nastepujaco:

Rok 2024 - 1 457 358,05 zt brutto
Rok 2025 - 935 871,80 zt brutto
Rok 2026 - 873 513,38 zl brutto (do 18.08.2026r.)
Na powyzsze kwoty sktadaja sie:
1. biezace utrzymanie, w tym utrzymanie catlodobowych dyzuréw gotowosci do usuwania awarii,
2. usuwanie awarii powypadkowych 1 dewastacji,
3. utrzymanie Centrum Zarzadzania Ruchem (czynsz, kolokacja IT, sprzatanie pomieszczen),
4. administrowanie systemami informatycznymi ITS,

5. koszty dystrybucji i zuzycia energii.

W zwiazku z brakiem danych poréwnawczych sprzed budowy systemu ITS Opole, Miejski Zarzad
Drog w Opolu nie posiada analiz okreslajacych zwigkszenia ptynnosci, poprawe przepustowosci ulic
1 skrzyzowan czy skrdcenia czasu przejazdu na trasach objetych systemem. Nalezy tutaj doda¢, ze
bardzo trudno analizowa¢ powyzsze czynniki, poniewaz miasto nieustannie si¢ zmienia. Ptynnos¢
ruchu, zwlaszcza w tkance miejskiej zaktdca codziennie szereg czynnikow, dlatego dane nawet
w poszczegdlnych dniach mogg bardzo si¢ roznié.

Na zmiany ptynnosci ruchu, przepustowos¢, czas przejazdu majg wplyw m.in.:

1. stale zwigkszajaca si¢ liczba samochodow (Tabela poréwnawcza natezenia ruchu w Opolu
(2015 vs 2025)),

2. niewystarczajaca liczba drog,

3. wypadki, kolizje,

4. remonty 1 przebudowy drog,

5. nieprawidlowe zachowania uczestnikow ruchu drogowego;

6. tranzyt z autostrady w przypadku jej zablokowania.

Szczegodlnie w godzinach szczytu wszystkie te czynniki mogg prowadzi¢ do powstawania korkow
1 wydluzania czasu przejazdu.

Ponizsza tabela przedstawia Sredni Dobowy Ruch (SDR/SDRR) dla kluczowych arterii miasta na
podstawie bezposredniego poréwnania tych samych punktéw pomiarowych na przestrzeni 10 lat
(2015 vs 2025).
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Tabela porOwnawcza natezenia ruchu w Opolu (2015 vs 2025) - opracowanie wlasne MZD.

Lokalizacja / Ulica |Odcinek (Poczatek - | SDR SDRR Zmiana Zmiana
Koniec) 2015 2025 bezwzgledna (%

Ll Nvsv Euzvekiei T od Budowlanych do 34 885 43 272 +8 387 [+24,0%

TSy YOI Wroctawska/Niemodlifiska

ul. Nysy Luzyckiej |od Wezta Opole Wschod do 35553 | 35742 +189 +0,5%

11 Budowlanych

ul. Niemodlinska od Prészkowskicj do Hallera 17 738 19 412 +1674 | +9,4%

ul. Krapkowicka od DK 45 do Spychalskiego 7574 12476 +4 902 H64,7%

1 0

O‘,bwodnlca od Luboszyckiej do Oleskiej 16 426 19 851 #3425 1+20.8%

Poinocna

ul. Oleska od Chabrow do Puzaka 7062 11521 +4 459 H63,1%

ul. Budowlanych od Nysy Luzyckiej do 11 809 12318 +509| +4,3%
Obwodnicy

ul. Puzaka od Sosnkowskiego do 6 295 8512 +2 217 [+35,2%
Oleskiej

ul. Spycha]skiego od Nlemodhnsklej do 11 702 11 320 -382 -3,3%
'Wroctawskiej

Kluczowe wnioski z analizy zmian (2015 vs 2025)
Odcinek ul. Nysy Luzyckiej prowadzacy w strong Zaodrza i ul. Wroctawskiej zanotowat
ogromny wzrost o ponad 8,3 tysigca pojazdow na dobe, osiggajac poziom 43 272 aut/dobg. Jest to
absolutnie najbardziej obciazony punkt komunikacyjny w Opolu.
Ruch na ul. Krapkowickiej wzrost o blisko 65% (z 7,5 tys. do 12,4 tys. pojazdéw). Wpltyw na

to mialy m.in. modernizacje infrastruktury i rozbudowa potudniowych dzielnic oraz potaczen
z trasami wylotowymi.
ul. Oleska (odcinek Chabrow - Puzaka) odnotowata skok o 63%, co jest bezposrednim efektem
oddania do uzytku i otwarcia duzego wezta przesiadkowego oraz trasy Opole Wschod.

Obwodnica Poétnocna coraz mocniej obcigzona: Na odcinku pomiedzy ul. Luboszycka a Oleska
dobowy ruch wzrést o ponad 3,4 tysigca samochodéw (+20,8%), co potwierdza stale rosngcy udziat
ruchu tranzytowego omijajacego srodmiescie.

Spadki 1 stabilizacja: ul. Spychalskiego jako jedna z nielicznych zanotowata delikatny spadek
natezenia ruchu (-3,3%). Swiadczy to o udanym przeniesieniu czesci ruchu dosrodkowego na inne
ciggi komunikacyjne oraz mosty.

Poprawa ptynnosci ruchu nastgpuje takze w wyniku zastosowania ciggéw koordynowanych.
Koordynacja ta pozwala na ptynny przejazd bez zatrzymywania si¢ w $cisle okreslonych warunkach
takich jak state nat¢zenie ruchu oraz jazda z dopuszczalng predkoscia. Nalezy jednak wskazaé, ze
grupa potaczonych ze sobg skrzyzowan, w ktérych programy $wiatet (ich dlugos$¢ i1 przesunigcie
fazowe) zostaly ze soba powigzane w celu ogolnej poprawy przepustowosci drogi nie zawsze
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gwarantuje kierowcom tzw. pelng zielong fale. W okresach mniejszego natezenia ruchu ciag
koordynowany moze wymusi¢ okresowe zatrzymanie pojazdéw w celu uptynnienia ruchu w innych
kierunkach 1 na innych skrzyzowaniach, pomimo to cato$¢ realizowanych operacji zwigksza ptynnos¢
przejazdu na dtuzszym odcinku drogi. Czas przejazdu przez konkretne skrzyzowanie jest pojeciem
czysto teoretycznym i subiektywnym. Jest to warto$¢ niemierzalna, nie obejmuje bowiem konkretnego
odcinka drogi i zalezy od wielu zmiennych takich jak pora dnia, dzien tygodnia, objazdy, awarie
pojazdéw 1 inne wymienione powyzej. W zwiazku z powyzszym brak jest mozliwosci dokonania
czynnosci pomiarowych i pdzniej poréwnania ich. Zmierzona zostala natomiast ilo§¢ pojazdow
przejezdzajacych przez konkretne odcinki drog i skrzyzowania na terenie miasta. Z danych wynika,
Ze na przestrzeni ostatnich 10 lat ilo§¢ pojazdow poruszajacych si¢ po drogach Opola zwigkszyta si¢
srednio o okoto 54%. Biorac pod uwage ten fakt oraz to, ze w omawianym okresie nie powstaly nowe
przeprawy przez rzeke Odre a ruch odbywa si¢ praktycznie po tych samych ciggach komunikacyjnych
nalezy wskazaé, ze pomimo wystepujacych czasowo utrudnien komunikacyjnych (zwlaszcza
w godzinach tzw. szczytu) bez zastosowania systemu ITS przepustowos$¢ istniejacej infrastruktury
drogowej bylaby o wiele mniejsza, a nawet praktycznie niemozliwa. To wiasnie dzigki ITS
i mozliwosci biezacej adaptacji (czy to automatycznej, czy z udzialem operatora) mozliwe jest
dostosowanie konkretnego skrzyzowania lub konkretnego kierunku na skrzyzowaniu czy nawet
konkretnego przej$cia dla pieszych do zaistniatej sytuacji. Przyktadem niech bedzie przejscie dla
pieszych w rejonie ulic Korfantego i Krakowskiej, ktorego wykorzystanie dzieki ITS wplywa na
uptynnienie ruchu na ulicy Piastowskiej w kierunku ,,Zaodrza”. Dzigki systemowi ITS operator na
biezaco moze ,,regulowac i optymalizowac” ilo§¢ pojazddéw celem uptynnienia ruchu w tym rejonie.
Dziatania takie jak i podobne w wielu innych lokalizacja nie bylyby mozliwe przy zastosowaniu
systemu statoczasowego 1 bez funkcjonowania systemu ITS 1 oséb obstugujacych. Poprawa
przepustowosci to takze zwigkszenie bezpieczenstwa, a wykorzystanie nowopowstatej infrastruktury
w ramach ITS (w tym kamer CCTV 1 ANPR) wielokrotnie wptyneto na mozliwos¢ udokumentowania
zdarzen drogowych lub kryminalnych 1 przekazanie materialéw uprawnionym stuzbom.

Miejski Zaktad Komunikacyjny réwniez korzysta z systemu IST i elementéw nadawania priorytetow
dla autobusoéw poruszajacych sie po ciggach koordynowanych. Mierzone warto$ci pokazujg rdznice
(krétszy czas przejazdu pojazdow MZK) na tych samych odcinkach i w tych samych godzinach.

Analizujemy rowniez zestawienia bezpieczenstwa ruchu na drogach publicznych na terenie miasta

Opola w 2025 r. Analiza zostala sporzadzona na podstawie analizy i statystyk zdarzen drogowych
zarejestrowanych przez Komende Miejska Policji w Opolu.

Zdarzenia drogowe w latach 2020 - 2025.

Rodzaj 1)), 2021 2022 2023 2024 2025
zdarzenia

Wypadki (91 101 104 130 133 111
Rodzaj 1) 2021 2022 2023 0024 2025
zdarzenia

Zabici 0 4 4 0 5 4
Ranni 96 123 126 149 159 144
Kolizje 1996 2363 2019 2017 2057 2176
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W stosunku do roku poprzedniego nastagpit spadek liczby wypadkow o 22 oraz wzrost liczby
zgloszonych kolizji o 119. Wypadki stanowity 4,85 % wszystkich zgloszonych zdarzen drogowych.

Miejski Zarzad Drog w Opolu zatrudnia dwie osoby do nadzoru i obstugi systemu ITS. Biezace
utrzymanie systemu ITS oraz serwis informatyczny prowadzone sa przez firmy zewngtrzne na
podstawie zawartych umow. Dokumentacja dziatan podejmowanych przez operatorow w zwiazku
z dziataniem systemu ITS prowadzona jest w ramach procedury elektronicznego dokumentowania
1 $ledzenia zgloszen serwisowych poprzez platform¢ serwisowa Servis Desk. Zgloszenia sg
ewidencjonowane w pelnym zakresie, w tym lacznie z informacjami na temat zgloszonych
problemoéw, w tym sposobow 1 szczegoétowego przebiegu ich usunigcia, wraz z zamieszczanymi
komentarzami stron.

Analiza danych o nat¢zeniu ruchu drogowego oraz aktualizacja programoéw sygnalizacji §wietlnej
w ramach Inteligentnego Systemu Transportowego (ITS) w Opolu odbywaja si¢ w sposob ciagly,
W czasie rzeczywistym (na biezgco).

Dziatanie systemu opiera si¢ na nastepujacych zasadach:

1. Automatyczna detekcja 1 analiza: System bez przerwy zbiera i1 analizuje dane o potokach pojazdow.
Wykorzystuje do tego zainstalowane petle indukcyjne, czujniki detekcji oraz system monitoringu
wizyjnego.

2. Samodzielna optymalizacja (SCATS): Wdrozony podsystem obszarowego sterowania ruchem SCATS
posiada pelng samodzielno$¢ algorytmiczng. Oznacza to, ze dynamicznie koryguje on dlugosci faz
zielonego $wiatla 1 koordynacje migdzy skrzyzowaniami na podstawie biezacego obciazenia drog, bez
konieczno$ci przeprowadzania manualnych pomiarow.

3. Rola Centrum Zarzadzania Ruchem: Praca systemu jest stale nadzorowana przez operatorow.
Manualne, ,,r¢czne” wprowadzanie zmian w programach sygnalizacji przez personel ma charakter
incydentalny. Odbywa si¢ wylacznie w sytuacjach wyjatkowych (np. awarie, powazne zdarzenia
drogowe) 1 jest wprowadzane na krotki czas pod $cistym nadzorem operatorskim.

Podsumowujac, programy sygnalizacji Swietlnej nie s3 aktualizowane w sztywnych interwatach
czasowych (np. raz w miesigcu czy raz w roku), lecz adaptuja si¢ do realiow drogowych ptynnie
1 natychmiastowo, przez calg dobe.

W ostatnich trzech latach nie wykonywano pomiaréw $redniego czasu oczekiwania na wybranych
skrzyzowaniach przed i po zmianach ustawien sygnalizacji.

Wynika to z faktu, Ze systemy sterowania poszczegélnymi sygnalizacjami dziataja na podstawie
indywidualnych projektow oraz przypisanych im programow akomodacyjnych. Systemy te na biezaco
dostosowuja si¢ do sytuacji na drodze (np. poprzez pomijanie niektdrych faz ruchu), co uniemozliwia
statyczny pomiar czasu oczekiwania na konkretnym skrzyzowaniu.

Dodatkowo sie¢ drogowa dziata jak uktad naczyn polaczonych - sytuacja na jednym skrzyzowaniu
natychmiast wplywa na kilka kolejnych. Z tego wzgledu nie da si¢ wydzieli¢ pojedynczego
skrzyzowania jako niezaleznego obiektu badawczego.

Dhugos$¢ czasu potrzebnego na przejazd zalezy od wielu zmiennych 1 trudnych do przewidzenia
czynnikow, takich jak: nat¢zenie ruchu, pory dnia, dni wolne od pracy oraz okresy urlopowe, remonty
drog w innych czgsciach miasta oraz zdarzenia drogowe na terenie miasta lub na autostradzie.
Wskazane okoliczno$ci uniemozliwiajg powtodrzenie procedury badania w identycznych warunkach
1 uzyskanie wiarygodnych wynikow.

Istotny wplyw na ruch ma réwniez system priorytetu dla pojazdow MZK, ktory funkcjonuje na 15
skrzyzowaniach oraz 6 przejSciach dla pieszych. Polega on na automatycznym skracaniu faz
poprzedzajacych na pozostatych kierunkach, aby umozliwi¢ autobusom jak najszybszy przejazd.
Zadziatanie tego mechanizmu w sposob nagly wydtuza czas oczekiwania innym uczestnikom ruchu.
Podsumowujac - autonomiczno$¢ systemu polega na ciggtym zbieraniu danych i wprowadzaniu
biezacych korekt, co wyklucza zasadno$¢ prowadzenia tradycyjnych, okresowych pomiaréw
porownawczych ,,przed i po”.
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Adaptacyjne sterowanie ruchem odbywa si¢ na 34 skrzyzowaniach i 13 przej$ciach dla pieszych
wlaczonych do ITS. Sterowanie poprzez program stato czasowy odbywa si¢ na 3 przejsciach dla
pieszych tj. na ulicy Wroblewskiego, Nyskiej 1 Proszkowskiej - Laurowa, ktére w ramach rozbudowy
systemu ITS maja zosta¢ do niego wlaczone. Ponadto skrzyzowanie Niemodlinska - Domanskiego
pracujace obecnie adaptacyjnie rowniez zostanie wilgczone do systemu ITS celem zwickszenia
funkcjonalnosci o mozliwo$¢ sterowania sygnalizacja.

Od stycznia 2024 r. do Miejskiego Zarzadu Drog wplynegto 20 zgloszen mieszkancow zawierajacych
sugestie i uwagi dotyczace pracy sygnalizacji Swietlnej. 2 zgtoszenia zakonczono zmiang ustawien,
10 zgloszen dotyczylo usterek sygnalizacji, ktore niezwlocznie usunic¢to. Pozostale 8 zgloszen
zakonczono poprzez wyjasnienie zasady funkcjonowania systemu ITS.

Aktualnie realizowana jest rozbudowa systemu ITS w ramach umowy nr MZD.022.100.1U.2026
z dnia 22.05.2026 roku obejmujaca nastepujacy zakres:

1) Doposazenie 4 skrzyzowan w kamery monitoringu, moduty obstugi priorytetéw dla pojazdow
ratunkowych 1 zmodernizowang detekcje pieszych, wraz z wigczeniem do systemu ITS Opole
1 zapewnieniem transmisji danych:
« Skrzyzowanie Niemodlinska - Domanskiego po podtaczeniu do systemu
ITS Opole skrzyzowanie wiaczone zostanie takze do wszystkich typdéw koordynacji w ciagu
ul. Niemodlinskiej
«  Przejscie dla pieszych: ul. Nyska
«  Przejscie dla pieszych: ul. Proszkowska - Laurowa
«  Przejscie dla pieszych: ul. Wroblewskiego

2) Rozbudowe systemu dynamicznej informacji parkingowej na Centrum Przesiadkowym Opole
Zachod

3) Opracowanie, zatwierdzenie 1 wdrozenie alternatywnego projektu inzynierii ruchu dla
skrzyzowan:
« Wezel Opole Wschod,
«  Skrzyzowanie ul. Kowalczykoéw - Mieszka I - Jagiellonow

4) Skrzyzowanie Ozimska - Plebiscytowa wraz z utrzymaniem parametréw koordynacji na calej
dtugosci ul. Ozimskiej, w tym do dokonania niezbednych korekt wszystkich trzech typow
koordynacji ciggu. Budowa czterech stacji meteorologicznych, w lokalizacjach:
« Ul Wroctawska,
« Ul Strzelecka - PDP ul. Strzelecka - Groszowicka,
« Obwodnica Czarnowaséw (Okolice ronda trzywlotowego - tacznik z ul. Sobieskiego,

ul. Mikotaja) wraz z budowa monitoringu CCTV,

« Ul Czestochowska.

5) Budowa tacza Swiattowodowego wraz z wyposazeniem w niezbedna infrastrukture do siedziby
MZD.

Roéwnoczesnie w ramach Umowy nr MZD.022.95.1U.2026 z dnia 13.05.2026 r. realizowana jest
wymiana przyciskow dla pieszych oraz urzadzen sygnalizacji dzwigkowej na skrzyzowaniach
1 przej$ciach dla pieszych celem dostosowania do wymogoéw nowelizacji Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21.10.2022 r. (Dz.U. z 2022 r. poz. 2377). Celem modernizacji jest
rozszerzenie funkcjonalno$ci urzadzen, o mozliwo$¢ harmonogramowania ich pracy oraz mozliwosé
wzbudzania emisji sygnatu poprzez trzykrotne uzycie przycisku zgloszeniowego. Prace s3
prowadzone na skrzyzowaniach i przejSciach dla pieszych wiaczonych do Systemu ITS,
wymienionych ponize;j:
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SK Niemodlinska - Wojska Polskiego - Hallera (S001)
PDP .ul. Hallera (S002)

SK Obwodnica Potnocna - Luboszycka (S003)

SK Obwodnica Potnocna - Oleska (S004)

SK Obwodnica Potnocna - Czgstochowska (S005)

SK Wroctawska - Domanskiego - Partyzancka (S007)
SK Wroctawska - Niemodlinska - Nysy Luzyckiej (S008)
SK Niemodlinska - Spychalskiego (S009)

SK Niemodlinska - Koszyka - Proszkowska (S010)
10. SK Ozimska - Witosa - Tysigclecia (S011)

11. PDP Ozimska - Piotrkowska (S012)

12. SK Ozimska - Wiejska - Glogowska (S013)

13. SK Ozimska - Sandomierska (S014)

14. SK Ozimska - Horoszkiewicza (S015)

15. SK Ozimska - Plebiscytowa (S016)

16. SK Ozimska - Katowicka (S017)

17. SK Ozimska - Reymonta (S018)

18. SK 1 Maja - Reymonta (S019)

19. SK Batalionow Chlopskich - Oleska - Bohateréw Monte Cassino - Katowicka (S020)
20. SK Plebiscytowa - 1 Maja - Fabryczna (S021)

21. SK Kowalczykéw - Mieszka I - Jagiellonow (S022)
22. PDP Strzelecka - Groszowicka (S023)

23. SK Budowlanych - OBI (S024)

24. PDP Budowlanych - Chorzowska (S025)

25. PDP Sobieskiego - Soltysow (5026)

26. SK Jagiety - Wolnosci (S027)

27. SK Sosnkowskiego - Horoszkiewicza - Szarych Szeregow (S029)
28. SK Sosnkowskiego - Auchan (S030)

29. SK Sosnkowskiego - Mikotajczyka (S031)

30. SK Sosnkowskiego - Puzaka (S032)

31. SK Oleska - Puzaka - Wiejska - Lipowa (S033)

32. SK 1 Maja - Katowicka (S034)

33. PDP Piastowska - Zamkowa (S035)

34. SK Spychalskiego - pl. Pitsudskiego - Wroctawska - Lubiniecka (S036)
35. PDP 1 Maja - Korfantego (S037)

36. SK 1 Maja - Kottataja (S038)

37. PDP Puzaka - Grabowa (S039)

38. PDP Grudzicka (S040)

39. SK Oleska - Chabréw - Okulickiego (S041)

40. PDP Chabrow - Konwalii (S042)

41. PDP Ozimska - Kani (S043)

42. SK Niemodlinska - Dambonia (S046)

43. SK Szarych Szeregow - Sosnkowskiego (S050)

44, PDP Witosa - Tarnopolska (S051)

45. PDP Niemodlinska - Styki (S052)

46. SK Proszkowska - Mehla (S054).

©CoNooORr~LN =

W biezacym roku zlecone zostang rowniez prace polegajace na:
1) Rozbudowie istniejacych skrzyzowan o przejazdy rowerowe

a. Skrzyzowanie ul. Oleska - Chabréw - Okulickiego (S41)
b. Skrzyzowanie ul. Ozimska - Sandomierska (S14)
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C. Skrzyzowanie ul. Oleska - Puzaka - Wiejska - Lipowa (S33)

d. Skrzyzowanie ul. Wroctawska - Niemodlinska - Nysy Luzyckiej (SO8)
2) Doposazeniu w monitoring wizyjny skrzyzowania Bataliondow Chlopskich - Oleska -
Bohateréw Monte Casino - Katowicka,
3) Budowie sygnalizacji §wietlnej i rozbudowie o przejazd rowerowy przejscia dla pieszych na
ul. Plebiscytowej w rejonie ul. Drzymaty.

Wszystkie w/w prace realizowane sg w ramach projektu pn. ,Bezpieczny transport
w Aglomeracji Opolskiej”, na ktoéry pozyskano dofinansowanie wysokosci 85% warto$ci
z Funduszy Europejskich dla Opolskiego 2021 - 2027.

Whioskowana dokumentacja systemu ITS jest do wgladu w Miejskim Zarzadzie Drog w Opolu
po wczesniejszym umowieniu sie.

W odpowiedzi na interpelacje radnego Edwarda Odelgi w sprawie udzielenia wyjasnien
dotyczacej inwestycji Osiedla Sady przy ul. Wroctawskiej w Opolu udzielono odpwoiedzi, ze
tut. organ decyzja nr 286/19 z dnia 4.04.2019 znak UAB.6740.166.2019.MF zatwierdzil projekt
budowlany i udzielit pozwolenia na budowe dla Osiedla Sady - Bierkowice sp. z 0. o. sp.k., 45-
837 Opole ul. Wroctawska 137 obejmujace: budowe 28 budynkéw mieszkalnych
jednorodzinnych w zabudowie szeregowej z wbudowanymi garazami jednostanowiskowymi (4
szeregi po 7 budynkdéw kazdy - oznaczone A-D, budynki odpowiednio A1-A7, B1-B7, C1-C7,
D1-D7) wraz z instalacjami po terenie: elektroenergetyczne linie zasilajgce WLZ, gazowe
instalacje zasilajace, instalacje KS do pierwszej studzienki rewizyjnej oraz instalacje Kd do
pierwszej zbiorczej studzienki rewizyjnej (budynki kat.I) na terenie dz. nr 1313/28, 1314/6 k.m.
12, obreb Bierkowice. Przedmiotowa decyzja zostata wydana na podstawie obowigzujacego
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Bierkowice - Zachdéd w Opolu
zatwierdzonego uchwata Rady Miasta Opola nr XIV/243/15 z dnia 27 sierpnia 2015 r. (Dz.Urz.
Woj. Op. z dnia 21 wrzesnia 2015 r. poz. 2009).

Wyzej wymienione akta sprawy nr UAB.6740.166.2019.MF przekazano do Wojewody
Opolskiego pismem z dnia 26.10.2020 r. znak sprawy UAB.6740.166.2019.MF za $§ladem
pisma nr IN.1.7721.12.34.2020.ATS z dnia 22.10.2020 r. Do dnia dzisiejszego nie zostaly
zwrocone do tut. Organu.

Zapisy miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Bierkowice — Zachdd w Opolu
wskazuja obstuge komunikacyjng dla poszczegdlnych terenéw, w tym dla terenow:
13MN, 14MN, 15MN od terenu 7KDW, ktory obejmuje droge wewnetrzng ul. Osiedle Sady.

Okreslenie faktycznego i1 prawnego dostepu do drogi publicznej wydzial Architektury
1 Budownictwa bada w oparciu o informacje z Miejskim Zarzadem Drog, ktory jest zarzadca
wszystkich drog publicznych w Opolu.

Wydanie decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie obiektu budowlanego nalezy co do zasady do
wlasciwos$ci powiatowego inspektora nadzoru budowlanego (PINB).

Jednoczesnie wyjasniono, ze tut. organ decyzja nr 362/08 z dnia 27.05.2008 r. znak
UAB.KM.73530-336/08 zatwierdzil projekt budowlany i udzielit pozwolenia na budowg dla

Id: B3894036-6B31-4291-8721-32D31184AF00. Przyjety Strona 19



Auto -Salon Janus i Rusnak Spoétka Jawna dla inwestycji polegajacej na budowie osiedla
domkéw jednorodzinnych w zabudowie szeregowej w Opolu przy ul. Wroctawskiej,
dz. nr 77/3, 77/6 k.m. 12, 10 obreb Bierkowice.

Przedmiotowa decyzja zostata wydana na podstawie decyzji o warunkach zabudowy z dnia
16.11.2007 r. znak UAB.KM.7331-254/07. Dostep do drogi zapewniony jest przez
projektowany zjazd od ul. Wroctawskiej. W warunkach zabudowy przytoczone jest
postanowienie nr MZD-TP2-05/182969/NA-6282/07 z dnia 12.10.2007 r. w odniesieniu do
pasa drogowego. Do pozwolenia na budowe dotaczona zostata decyzja Miejskiego Zarzadu
Drog z dnia 7.04.2008 r. znak MZD-TP2-01-3/28-1/349/NA-1980/08 o zezwoleniu na budowe
zjazdu z ul. Wroctawskiej (dziatka nr 1131/222), stanowiacej ciagg drogi krajowej nr 414 na
projektowang droge wewnetrzng dla potrzeb projektowanego osiedla mieszkaniowego — 40
budynkéw jednorodzinnych w zabudowie szeregowej na dziatkach nr 77/3, 77/6 km. 12 obrgb
Bierkowice.

W opisie projektu zagospodarowania terenu zwarta jest informacja, ze przez teren inwestycji
prowadzi obecnie gruntowa droga (niewyodrebniona geodezyjnie) stuzaca jako dojazd do pol.
Projekt zagospodarowania przewiduje pozostawienie tego dojazdu co zostatlo pokazane
w czesci graficzne;.

Radny Tobiasz Gajda

W odpowiedzi na interpelacje w sprawie bezpieczenstwa na Pl. Kopernika oraz wokoét
CH. Solaris, udzielono odpowiedzi, iz wskazany teren jest objety biezaca kontrolg Strazy
Miejskiej.

W zwiagzku z pojawiajagcymi si¢ sygnatami dotyczacymi gromadzenia si¢ mtodziezy,
0s0b w kryzysie bezdomnosci oraz innych zachowan mogacych zaktocaé porzadek publiczny,
od polowy lutego 2026 r. na wskazanym obszarze prowadzone sg patrole prewencyjne Strazy
Miejskiej, w szczegdlnosci w rejonie deptaka wokoét CH Solaris, sklepu Zabka oraz terenu
przejscia w kierunku Malego Rynku. Podczas patroli szczegdlng uwage zwraca si¢ na
gromadzenie si¢ miodziezy i1 innych osdb, 0osob w kryzysie bezdomnosci zakldcajacych tad
1 porzadek publiczny, spozywanie alkoholu, zasmiecanie terenu, uzywanie stow wulgarnych
oraz inne zachowania mogace negatywnie wptywac na bezpieczenstwo i porzadek publiczny.

Patrole piesze realizowane sg w dwoch zmianach, w godzinach:
* | zmiana: 8:00-9:00 oraz 11:00-12:00,
* [I zmiana: 16:00-17:00 oraz 19:00-20:00.

Teren objety jest roOwniez obserwacja za posrednictwem miejskiego systemu monitoringu,
w zakresie objetym zasiegiem kamer. Dodatkowo od 27 lipca br, w porozumieniu
z Komendantem Miejskim Policji w Opolu, wprowadzono wspolne patrole piesze Policji
1 Strazy Miejskiej, ktorych zadaniem jest monitorowanie wskazanego obszaru i reagowanie na
wystepujace zagrozenia.
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Od 16 lutego br. Straz Miejska w Opolu przeprowadzita w rejonie wskazanym w interpelacji
tacznie 426 kontroli i interwencji. Ponadto, w ramach dzialan profilaktycznych,
przeprowadzono prelekcje w szkotach znajdujacych si¢ w poblizu tego obszaru, dotyczace
odpowiedzialno$ci prawnej nieletnich.

Straz Miejska w Opolu bedzie na biezagco monitorowaé sytuacje w tym rejonie i w razie
potrzeby, podejmowac dalsze dziatania adekwatne do zaistnialych okoliczno$ci. Prowadzone
dziatania prewencyjne be¢da ukierunkowane na ograniczenie i wyeliminowanie negatywnych
zjawisk wystepujacych na wskazanym terenie.

Jednoczes$nie, we wskazany rejon kierowane sg patrole piesze i zmotoryzowane z Komisariatu
I Policji w Opolu, Wydzialu Sztab Policji KMP w Opolu, Samodzielnego Pododdziatu Policji
w Opolu, w ramach patroli ponadnormatywnych oraz dzielnicowy w trakcie codziennego
obchodu. Od 1 marca br. funkcjonariusze interweniowali 61 razy w zwigzku ze spozywaniem
alkoholu w miejscach niedozwolonych, zaktécaniem tadu i1 porzadku publicznego oraz
spoczynku nocnego. W wyniku interwencji natlozono 10 mandatéw karnych, sporzadzono jeden
wniosek o ukaranie do Sadu Rejonowego w Opolu, przewieziono 3 osoby nietrzezwe do
Policyjnej Izby dla Osob Zatrzymanych, odwieziono do miejsca zamieszkania 3 osoby (w tym
2 nieletnich) oraz w trzech przypadkach zakonczono interwencje przez pouczenie.

W dniu 17 lipca br. przeprowadzono spotkanie z Dyrektorem CH Solaris, podczas ktorego
omoOwiono sytuacje zwigzang z wystepujacymi zagrozeniami wokot placowki, a takze sposoby
reagowania na popetniane wykroczenia, niewtasciwe zachowania nieletnich, nietrzezwych oraz
0os6b w kryzysie bezdomnos$ci. Waznym elementem jest formalne zgloszenie zawiadomien
o popetnianych wykroczeniach, a takze zabezpieczenie materialu dowodowego w postaci
nagran z monitoringu. Ponadto omowiono zasady wspotpracy z ochrong obiektu i niezwtoczna
reakcje na niewlasciwe zachowania.

I Zastgpca Komendanta Miejskiego Policji w Opolu zwraca rowniez uwage na fakt, ze
cytowane przez radnego zdarzenie z dnia 4 lipca br. nie miato miejsca na Pl. Kopernika tylko
W innej czg¢$ci miasta, a sprawca zostal zatrzymany 1 rozliczony procesowo.

Funkcjonariusze Komendy Miejskiej Policji w Opolu nadal bgda realizowali zadania na 1, II
1 Il zmianie przy Pl. Kopernika, wokot CH Solaris oraz Wzgoérza Uniwersyteckiego,
a dzielnicowy wiasciwy miejscowo — ,,zadanie priorytetowe” podczas codziennej stuzby.

Radna Lilianna Luczkiewicz

W zwiazku z interpelacjg dotyczaca krytycznego stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego na ulicy Leonida Teligi radna uzyskata odpowiedz, ze obecnie trwa przebudowa
ul. Teligi. Inwestycja obejmuj¢ rozbudowa ul. Teligi w zakresie budowy ciggu pieszo —
rowerowego, oswietlenia i odwodnienia a jej wartos¢ to okoto 6 300 000,00 zt. Przebudowa
kolejnego odcinka wymaga uprzedniego opracowania dokumentacji projektowej oraz
zapewnienia zrodet finansowania na realizacje inwestycji. Zadanie bedzie rozpatrywane do
realizacji w kolejnych latach, w zaleznosci od dostepnosci srodkdéw finansowych.
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Radny Jan Dambon

W odpowiedzi na interpelacj¢ dotyczaca mozliwosci przejazdu przez budowane rondo
w okolicy Makro wyjasniono, iz nie ma mozliwosci przychylenia si¢ do przedstawionego
whniosku.

Proponowane we wniosku rozwigzanie naktadatloby na Wykonawce dodatkowe obowiazki tj.:
sporzadzenie kolejnego etapu tymczasowej organizacji ruchu, wykonania dodatkowego
oznakowania i jego odbioru, a nastepnie co najmniej dwukrotnej jego zmiany w ciggu dnia.
Mozliwo$¢ czasowego przejazdu przez rondo przez wszystkich uczestnikow ruchu stwarzatoby
istotne zagrozenie dla bezpieczenstwa, szczegdlnie w zwigzku z intensywnos$cig ruchu oraz
specyfika prowadzonych robot.

Dodatkowe utrudnienia formalne i organizacyjne na koncowym etapie inwestycji mogtoby
jedynie spowodowac zagrozenie opdznien w jej realizacji.

W dniu 24.07.2026 r. Wykonawca przestal zawiadomienie o wprowadzeniu w dniu
31.07.2026 r. kolejnego etapu tymczasowe] organizacji ruchu, zgodnie zktérg rondo
biszkoptowe bedzie dostepne we wszystkich kierunkach dla wszystkich uczestnikéw ruchu.
Wprowadzenie tej organizacji ruchu spowoduje zakonczenie aktualnych utrudnien.

Interpelacja radnego Jana Dambonia dotyczyla prosby o remont ul. Proszkowskiej na
odcinku od Ronda Politechniki Opolskiej do ul. Wyszomierskiego. Radny uzyskat odpowiedz,
ze w biezacym roku zaplanowano remont nawierzchni bitumicznej ul. Proszkowskiej wraz
z naprawg poboczy na dwoch odcinkach, tj.:

1. od skrzyzowania z ul. Wiosenng do posesji nr 137 (zjazd do supermarketu Dino)
2. od skryzowania z ul. Statra Droga do skrzyZzowana z ul. Harmonijna
pozostale odcinki ulicy w tym odcinek od Ronda Politechniki do ul. Wiosennej, beda
sukcesywnie remontowane w kolejnych latach budzetowych.

Ponadto lokalne ubytki i nierownosci beda usuwane na biezaco, w ramach biezacego
utrzymania drog.

W odpowiedzi na interpelacj¢ radnego Jana Dambonia dotyczaca sieci wodociggowej
w Stawicach wyjasniono, ze eksploatacj¢ miejskiej sieci wodociggowej na terenie Miasta Opola
w dzielnicy Stawice prowadzi Spotka Wodociagi i Kanalizacja w Opolu.
W zwigzku z powyzszym przedmiotowa interpelacja zostala przekazana wedtug wtasciwosci
do Wodociagow i Kanalizacji Sp. z 0.0, celem udzielenia stosownej odpowiedzi.
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W zwiazku z interpelacja radnego Jana Dambonia dotyczacg oswietlenia $ciezki pieszo-
rowerowej tzw. Pdélnocna Bis, z uwagi na konieczno$¢ przeprowadzenia dodatkowych
konsultacji z Zaktadem Komunalnym w Opolu, odpowiedz na interpelacj¢ zostanie udzielona
do dnia 11 wrzeénia 2026 r.

W odpowiedzi na interpelacj¢ radnego Jana Dambonia w sprawie uszkodzonej
balustrady mostu nad Potokiem Prészkowskim znajdujacym si¢ w ciggu drogi transportu
rolnego wyjasniono, ze we wskazanym w interpelacji miejscu znajduje si¢ obiekt mostowy W8
bedacy wiasnosciag Gminy Opole i pozostajacy w zarzadzie Miejskiego Zarzadu Drog w Opolu.
Po przeprowadzeniu wizji lokalnej, inspektorzy MZD w Opolu potwierdzili uszkodzenie
obiektu tj. zniszczenie 3 przesel balustrady od strony dolnej wody, do ktoérego doszto
najprawdopodobniej w wyniku uderzenia pojazdu w balustradg.
Po wykonaniu wizji lokalnej podjeto doraznie dzialania polegajace na zabezpieczeniu
1 wygrodzeniu miejsca awarii. W kolejnym etapie zostanie usuni¢ta wytamana cze$¢ balustrady
1 zastgpiona tymczasowym wygrodzeniem tak, by zabezpieczy¢ ruch pieszych i rowerzystow.
Docelowo nalezy doposazy¢ obiekt w nowe urzadzenie zabezpieczajace — barieroporgcze, co
wymaga opracowania projektu technicznego oraz przeprowadzenia szeregu czynnosci
administracyjnych (min. postgpowania na wylonienie wykonawcy projektu, a w kolejnym
etapie postepowania na wylonienie wykonawcy robot budowalnych), w zwigzku z czym
czynnosci te beda realizowane w kolejnych etapach.

Radny Marek Kawa

W zwiazku z interpelacja w sprawie aktualnego stanu planowanej inwestycji hotelowo-
SPA przy ul. Stefanii Sempotowskiej w Opolu wyjasniono, iz decyzja nr 523/22 wydana przez
Prezydenta Miasta Opola, o zatwierdzeniu projektu budowlanego i udzieleniu pozwolenia na
budowe obejmujace przebudowe istniejagcego budynku zabytkowego na funkcje hotelowg w
Opolu przy ulicy Sempotowskiej 2 stata si¢ ostateczna 20 kwietnia 2023 roku.

Z informacji uzyskanych od wtasciciela wynika, Ze planowana realizacja inwestycji powinna
zamkna¢ si¢ w terminie 18 miesigcy, natomiast Miasto nie ma mozliwo$ci zweryfikowania tych
informacji. Inwestor nadmienit réwniez, ze wszelkie pytania dotyczace etapoéw realizacji oraz
prowadzonych prac mozna kierowa¢ bezposrednio do niego.

Jednocze$nie inwestorowi przekazano uwagi i sygnaly mieszkancoéw dotyczace obecnego stanu
nieruchomosci, w tym takze niepokoje mieszkancow zwigzane z zabezpieczeniem,
uporzadkowaniem i estetyka wskazanego terenu.
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W odpowiedzi na interpelacje radnego Marka Kawy w sprawie zapewnienia bezpiecznej
mozliwo$ci przekraczania ul. Domanskiego w Opolu, w rejonie ul. 10 Sudeckiej Dywizji
Zmechanizowanej wyjasniono, ze w stanie istniejgcym takie miejsce juz si¢ znajduje.

Wyznaczone jest przejscie dla pieszych przez ul. Domanskiego, bezposrednio przy
skrzyzowaniu z ul. 10 Sudeckiej Dywizji Zmechanizowanej. Jednocze$nie ul. 10 Sudeckiej
Dywizji Zmechanizowane] znajduje si¢ w strefie ograniczonej predkosci do 30 km/h, na tej
drodze zlokalizowane sg dwie pary progéw zwalniajacych wyspowych oraz dwa wyniesione
skrzyzowania. Ponadto w strefach ograniczonej predkosci ogranicza si¢ liczbe przejs¢ dla
pieszych w celu umozliwienia legalnego przekraczania jezdni przez pieszych w dowolnym
miejscu, gdyz w przypadku wyznaczonego przejscia, na pieszych naktadany jest obowigzek
korzystania z niego, kiedy zamierza on przekroczy¢ jezdni¢ i znajduje si¢ w odlegtosci
mniejszej niz 100 m od tego przejscia.

Niemniej jednak na ul. 10 Sudeckiej Dywizji Zmechanizowanej utworzono przejscie dla
pieszych w rejonie zjazdu na ul. Przylesie, przejscie to znajduje si¢ pomigdzy parg przystankéw
autobusow komunikacji miejskie;j.

Przy wyjsciu z terendw osiedla przy ul. 10 Sudeckiej Dywizji Zmechanizowanej 2-2A znajduje
si¢ dojscie do chodnika biegnacego wzdtuz ulicy. Piesi s tam zobowigzani przekraczaé jezdni¢
na zasadach ogolnych Prawa o Ruchu Drogowym, tj. po wcze$niejszym ustapieniu
pierwszenstwa poruszajagcym si¢ pojazdom. Ponadto miejsce przekraczania jezdni przez
pieszych opuszczajacych lub zmierzajacych do ww. osiedla znajduje si¢ pomigdzy progami
zwalniajgcymi, a wyniesionym skrzyzowaniem, czyli elementami spowalniajagcymi ruch.
W opinii tut. Urzgdu takie rozwigzanie zapewnia bezpieczenstwo pieszych.

szerokos$¢ chodnika wychodzacego z osiedla jest niewystarczajaca do wyznaczenia przejscia
dla pieszych zgodnego z obowigzujacymi przepisami, a sam chodnik lezy w catosci na terenach
prywatnych. W zwigzku z powyzszym tut. Urzad nie ma mozliwos$ci wyznaczenia przej$cia dla
pieszych w tej lokalizacji.

Jednoczesnie wyjasniono, ze przytoczona w tytule interpelacji ul. Przeglad nie istnieje
w miescie Opolu.

Radna Barbara Kaminska

W odpowiedzi na otrzymang interpelacj¢ w sprawie remontu nawierzchni podworka
przy ul. Wroctawskiej 52-54-56 w Opolu wyjasniono, ze zgodnie z informacja uzyskang
z Miejskiego Zarzadu Lokali Komunalnych w Opolu gléwna przyczyna zlego stanu
technicznego terenu jest jego nieprawidtowe uzytkowanie.

Wskazany teren jest terenem mieszkaniowym 1 nie stanowi ani drogi, ani parkingu, a w ten
sposob jest wykorzystywany, co przyczynia si¢ do jego stopniowej degradacji. Degradacja
wskazanego terenu nastgpuje réwniez m.in. przez cig¢zkie pojazdy odbierajace odpady
komunalne z miejsca sktadowania odpadow, zlokalizowanego we wskazanym wnetrzu
podworzowym.

W przedmiotowej sprawie odbylo si¢ spotkanie z mieszkancami ww. nieruchomosci, podczas
ktoérego ustalono, ze Gmina Opole przeprowadzi prace na terenie przy ul. Wroctawskiej 54-56
w Opolu poprzez wykorytowanie, wyro6wnanie oraz utwardzenie terenu, niemniej jednak
przeprowadzenie wskazanych prac uwarunkowane jest zmiang lokalizacji miejsca sktadowania
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odpadéw komunalnych, z ktérego korzystaja Wspolnoty Mieszkaniowe przy ul. Wroctawskiej
52-54-56 w Opolu. Brak zmiany lokalizacji miejsca skladowania odpadéw nie pozwoli na
wyeliminowanie poruszania si¢ po wskazanym terenie pojazdow o bardzo wysokim tonazu
(m.in. pojazdéw firmy Remondis). Taka sytuacja doprowadzi w krétkim czasie do ponownego
zniszczenia nawierzchni podworza.

Podczas ww. spotkania mieszkancy zostali poinformowani, ze koszty zwigzane ze zmiang
lokalizacji miejsca gromadzenia odpadéw komunalnych oraz prace zwigzane z budowg nowe;j
wiaty $mietnikowej ponosza podmioty z niej korzystajace, tj. Wspdlnoty Mieszkaniowe przy
ul. Wroctawskiej 52-54-56 w Opolu. Wszystkie zainteresowane osoby zaakceptowaty
przedstawione rozwigzanie.

W dniu 1 kwietnia 2026 r. odbylo si¢ spotkanie przedstawicieli nieruchomosci przy
ul. Wroctawskiej 54 1 56 w Opolu oraz pracownikow Miejskiego Zarzadu Lokali Komunalnych
w Opolu, podczas ktorego zostala ustalona nowa lokalizacja obudowy $mietnikowe;.
Poinformowano réwnoczes$nie zainteresowane Wspolnoty, ze warunkiem wydania przez
Gming¢ Opole zgody na realizacj¢ prac we wskazanej lokalizacji jest jednoczesna zgoda
wszystkich podmiotow wspotkorzystajacych z aktualnej obudowy $mietnikowej, oraz
poniesienie kosztow jej realizacji wraz z kosztami rozbidrki dotychczasowej obudowy
i uprzadkowania terenu.

Radny Slawomir Batko

W odpowiedzi na interpelacj¢ dotyczaca dziatan podejmowanych przez Miasto Opole
w zwigzku z przewidywanym zwigkszeniem nat¢zenia ruchu samochoddéw cig¢zarowych,
wymkajqcym z planowanej budowy obiektu magazynowo-logistycznego w rejonie Turawa
Park wyjasniono, Ze planowana inwestycja zlokalizowana jest poza granicami
administracyjnymi Miasta Opola. Ewentualny wzrost ruchu pojazdéw zwigzany z jej
funkcjonowaniem moze jednak mie¢ wptyw na uktad komunikacyjny Opola, dlatego Miasto
pozostaje zainteresowane monitorowaniem sytuacji i jej potencjalnych konsekwencji dla ruchu
na drogach miejskich.
Drogi, ktéore moga stanowi¢ dojazd do planowanej inwestycji, s3 drogami publicznymi
1 gblnodostepnymi. Oznacza to, ze korzystanie z nich przez uczestnikow ruchu, w tym pojazdy
cigzarowe, odbywa si¢ na zasadach okreslonych w przepisach prawa dotyczacych ruchu
drogowego oraz zarzadzania drogami publicznymi.
Jednoczes$nie nalezy wyraznie rozrdézni¢ wptyw inwestycji na ruch drogowy od kompetencji
poszczegbdlnych zarzadcow drég. Miejski Zarzad Drég w Opolu odpowiada za drogi
pozostajagce w zarzadzie Miasta Opola, natomiast nie posiada kompetencji do uzgadniania
samej inwestycji zlokalizowanej poza granicami miasta ani do okres$lania organizacji ruchu na
drogach pozostajacych w zarzadzie innych podmiotow.
Miasto Opole bedzie jednak monitorowac rozwodj sytuacji, majac na uwadze koniecznos$¢
zapewnienia sprawnego 1 bezpiecznego funkcjonowania miejskiego uktadu drogowego oraz
ochrong interesow mieszkancoOw w przypadku wystapienia rzeczywistych, negatywnych
skutkéw komunikacyjnych zwigzanych z funkcjonowaniem przedmiotowej inwestycji.
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Radny Przemystaw Pospieszynski

W zwiazku z interpelacjg radnego Przemystawa Pospieszynskiego dotyczaca naprawy
zerwanej nawierzchni w rejonie garazy przy ul. Luboszyckiej wyjasniono, ze wskazane roboty
gazownicze nie byly prowadzone w pasie drogowym. Droga dojazdowa do garazy nie jest
zlokalizowana na terenie zarzadzanym przez Miejski Zarzad Dréog w Opolu zwigzku z tym
Zarzad nie posiada wiedzy o terminie odtworzenia przedmiotowej nawierzchni. Dzialki, na
ktérych zlokalizowano przebieg gazociagu znajduja sie w wieczystym uzytkowaniu Opolskiej
Spoéidzielni Mieszkaniowej ,,Przysztos¢”.
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